ANLAGGNING

Jde
Racken en underskattad Iivréiddare/

Detta ar andra och sista delen i en artikelserie om racken med malet att 6ka kunskapen
om de olika skyddsanordningarna, deras bendmning och hur de samverkar i ett system.

TEXT OCH FOTO: GORAN FREDRIKSSON

I forsta delen tittade vi pd ett komplett
rickessystem frin en energiupptagande
rickesinde via vigricke och en 6verging till
broricke for att slutligen komma till den
avslutande vigrickesférankringen — s vad
finns kvar egentligen? En hel del faktiske

1. Rorelsefogar

Finns en rorelsefog (s k “dilfog”) i bron
miste samma rorelse kunna tas upp av
ricket pd bron. Rickestillverkarna har
olika 18sningar pd detta som ir anpassade
for ate hantera den uppgiften pd den
aktuella bron. P4 6mse sidor om
rorelsefogen i broricket sitter vanligen
mellanférankringar. Sjilva konstruktionen
for att ta upp rorelsen ir inte CE-miirke,
den uppfyller andra hallfasthetskrav, men
det 4r diremot broricket pd vardera sidan

om mellanférankringarna.

2. Rackesfylinader

Broricket dr i grundutférande utan
rickesfyllnad, det 4r ett tillval som gors for
att forhindra GC-trafikanter frén att ramla
igenom eller sn6 och andra foremél fran att
falla ner pa en vig eller liknande under
bron. De vanligaste ir spjilgrind, nitgrind
eller stinkplat men olika typer av "glas”
forekommer ocksd. Se dven bullerskydd
nedan. Broricket ska vara CE-mirkt med

den aktuella rickesfyllnaden.

och denna artikel tar vid direke efter den
foregiende artikeln som publicerades i
AMA-nytt 2/2017 Nedan beskrivs 9 st
delar i ett rickessystem som kan behdvas for
att komplettera det “nakna” utférandet. En
del av dessa utgor en skyddsanordning i sig
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sjilvt, det kan ocksd vara friga om en tillsats
eller modifieringar som behovs for att passa
lokala forhillanden och méta de krav som
stills pd den akeuella platsen.

De tre vanligaste rackesfyllnaderna ar (fran vénster i bild) natgrind, stankplat och spjalgrind.
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3. Mellanférankringar/
dragstag

Exempel pa mellanférankring beskrevs i
samband med rorelsefogar ovan och en
variant pd temat ir dragstag. De anvinds
vanligen for att forankra ricket pd omse
sidor om en sniv kurva men kan dven
komma till anvindning om man viljer ett
avslut som inte ger tillricklig forankring
eller vid linga sammanhingande strickor
av stilbalksricke for att undvika att s k
”solkurvor” uppstar vid virmeutvidgning.

Dragstag infést i marken med 2 stycken HEA-
balkar som via stalstangen utgér férankring
av navféljarbalken efter en snav kurva t ex.
Numera gérs markférankringen oftast med en

rorspik istallet.

Primarvag Vagbanekant

' ’ " Forankring/ dragstag

Sekundarvag, anslutning

Figuren visar det principiella anvandandet av
dragstag vid snava radier och stor riktnings-
andring. Den ar ett utdrag ur Vagar och Gators
Utformning, VGU, som ges ut av Trafikverket.
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Réackesplatta av modernt utférande, dimensionerad for hdgkapacitetsracke. Nedgravd sa syns

endast stalplattan for infastning i markplan. Har har en rackesstandare placerats 16st pa foten for

att askadliggora var den ska skruvas fast.
4. Rackesplattor

Stolpar till stalbalk- och rorricken gir ofta
1 meter eller mer ner i marken. Det ir inte
alltid mojligt eller limpligt att sla hal s3
djupt, t ex dver en rorledning eller rérbro.
Fér ate klara denna situation har rickes-
tillverkarna tagit fram rickesplattor. De
kriver normalt inte mer én 0,5 m djup for
ate ge erforderligt fiste for rickesstandaren.
Nyare konstruktioner dr konstruerade for

att inte behéva tas upp ut marken efter en
dimensionerande pikorning utan tilldter
utbyte/reparation av ricket ovan mark
utan annan dtgird. Rickeplattor dr ocksé
ett alternativ da det saknas tillrickligt med
material bakom rickesstindaren, négot
som vanligen intriffar vid mycket branta
slinter di utfyllnad inte 4r praktiske eller
ekonomiskt forsvarbart.

Plattan ar av aldre Vagverks-
utférande och gravs ner under mark
sa att bara halet dar rackesstandaren
ska placeras syns i markplan.
Réackesstandaren placeras i det
fyrkantiga halet och gjuts in.
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5. Oppningsbara racken

By D4 viigen forses med mittricken kan det bli
nddvindigt att ha majlighet till att enkelt
dstadkomma 8ppningar f6r 6verledning av
trafik vid t ex beliggningsarbete eller en
olycka. Behovet blir speciellt tydligt om det
ir linga sammanhingande strickor och

mittricket dr svért eller olimpligt att
demontera.

Oppningsbara ricken som godtas av
Trafikverket 4terfinns i den férteckning

som finns pd hemsidan.

De anslutande vagrackena pa vardera sidan om det 6ppningsbara racket ska forankras. Nar det 6ppningsbara racket ar stangt, ar det i sin tur
forankrat i dessa. Trafikverkets krav skiljer sig at beroende pa om langden ar 6ver eller under 40m.

6. Underglidningsskydd

Nir standarderna foér test och CE-
mirkning av ricken togs fram si kom inte
oskyddade trafikanter med i férsta steget,
man utformade tester och klassning for
bilar, lastbilar och bussar. Under senare ar
har dirfor en teknisk specifikation, SIS-
CEN/TS 1317-8:2012, kompletterat dessa
standarder och dir beskrivs under-
glidningsskydd fér motorcyklister (ofta
forkortat MPS, Motorcycle Protection
System). Tanken 4r att en motorcyklist som
fallit omkull och glider lings vigbanan
mot ricket inte ska sl i en rickesstolpe
utan triffa det sammanhingande
eftergivliga lingsgiende skyddet. Vanligast
ir underglidningsskydd i plat men iven
plastmaterial fsrekommer. Vid nymontage
ska ricket och underglidningsskyddet vara
CE-mirkta tillsammans som en
skyddsanordning f6r fordon med

deklarerade egenskaper.

Underglidningsskydd for motorcyklister, ofta kallat MPS, monteras pa ett racke av W-profiltyp i en
avfart fran E4.
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7. Bullerskarmar

Ricken och framfor allt sidana som
sitter p broar har linge forsetts med
bullerskirmar av olika slag. Lingre
tillbaka gjordes detta utan nigra
riktiga tester eller berikningar pa hur
denna tillsats paverkade rickets
funktion. Idag ser det annorlunda ut.
Ricket liksom bullerskirmen kan vara
CE-mirkta produkter var for sig,
bullerskirmen enligt SS-EN 14388.
Nir denna ir fist i ricket och alltsd
utgdr en del av ricket, miste den
kombinerade anordningen vara CE-
mirkt och med deklarerade
egenskaper enligt SS-EN 1317-5. Det
finns idag flera leverantérer av ricken
med integrerad bullerskirm.

8. Ovriga tillsatser

Ovan har nigra av de vanligaste tillsatserna beskrivits och det finns
flera som ir vanligt fsrekommande, t ex blindskydd och reflexer
av olika slag. I VGU finns beskrivet vad Trafikverket stiller for
krav nir ricket forses med en tillsats och kirnpunkten 4r att man
ska kunna ange de visentliga egenskaperna for ricket, dven med
tillsatsen monterad. Att sitta belysningsstolpar och portaler pé ett
ricke ska undvikas si lingt mgjligt d& egenskaperna vid en
kollision paverkas pa ett svirbedomt sitt f6r bdda produkeerna.

[

Exempel pa racke med underglidningsskydd som dessutom forsetts
med en tillsats i form av blandskydd. De vasentliga egenskaperna enligt
CE-markningen for racket ska kunna visas for den aktuella kombina-
tionen.

9. GC-racken och fallskydd

Ricken for ging-och cykelbanor liksom fallskydd ir inte avsedda
att vara fordonsiterhillande och limnas utanfér i denna
artikelserie.
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Ett urval av de stérre férandringarna inom DEG avsnittet i
AMA och RA Anléggning 17 i jamférelse med féregaende
utgava

DEG
Fortydligat i RA att betongkonstruktioner som inte ska ha
fordonséterhallande egenskaper hanteras under EB.

DEG.1

Fortydligande i AMA avseende krav pa dokumenterade
teoretiska kunskaper och praktisk erfarenhet for den som
ansvarar for arbetsledning och tillsyn vid rdckesmontage samt
att denne skriftligen ska meddela bestéllaren att racket
monterats enligt tillverkarens montageanvisningar.

Produkterna ska efter avslutat montage méarkas med CE-mér-
ke varvid SVBRF instruktion for fysisk markning kan tildmpas.

DEG.11
Generell hojdtolerans &ndrad fran att inte dverstiga +0,08 till
-0,01 m till +0,05 m. Tolerans i sidled bestéms genom visuell
kontroll.

DEG.111 Sidoracken och DEG.112 Mittracken.

Réden i RA ar kompletterade avseende att ange eventuella
krav pa slathet och skydd mot underglidning infort, samt att
tyngre delar an 2 kg inte far slappa fran racket vid kapacitets-
bestdmmande prov.

DEG.113 Rackesavslutningar.
Hela avsnittet har fortydligats och kompletterats.

DEG.115 Rackesforankringar. Fortydligat i RA att det under
denna kod avses férankringar som inte utgér rackesavslut.
Exempel pa dessa namns.

DEG.1211 Réacken vid kdrbanor pa vagbro. Raden i RA ar
kompletterade avseende att ange eventuella krav pa slathet
och skydd mot underglidning infort, samt att tyngre delar &n 2
kg inte far slappa fran racket vid kapacitetsbestdmmande prov.

DEG. 16 Overgangar mellan racken fér vag, bro e d.
Kopplingselement
Fortydligat i AMA med krav pa draghallfasthet for dessa delar.

DEG.171 Fortillverkade fundament for racke for vag, plan
od.

Fortydligat och kompletterat gallande minsta justeringsman vid
héjdjustering av fundament som medger detta.

DEG.172 Fértillverkade fundament for racke for bro.
Limning som alternativ for infastning av fotplat ar borttaget.

i
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Tankar infor kommande uppdatering, AMA Anlaggning 20

Kan férindrad kodstrukeur inom “riickes-
avsnittet” férenkla anvindandet av AMA
Anliggning?

Ett 6vergripande mal ir givetvis att
AMA Anliggning ska vara ett aktuellt och
uppdaterat referensverk samtidigt som RA
Anliggning ska vara ett bra och anvindar-
vinligt verktyg for att formulera texter i
tekniska beskrivningar. Ser man specifike
pa DEG-avsnittet om ricken si ir frigan
om det finns férindringar som kan goras
for att yteerligare underlitta for anvindar-
na framéver.

Redan i arbetet med uppdateringen av
AMA Anliggning 17 diskuterades hur en
eventuell indring av BSAB-systemets
kodstruktur skulle kunna se ut. En grund-
idé ir att den ska vara mer anpassad till ar-
betsgingen vid en rickesprojektering och i
tilligg till det dven kunna ge bittre vigled-
ning sd att anvindaren leds direke till rite
kod f6r den sokta rickestypen/-delen. Som
ett resultat av diskussionerna formulerades
ett principforslag vilket dr tinke att fungera
som ett ~beslutstrid” dir man bide leds
fram till den specifika koden och fir hjilp
s att alla delar i rickessystemet kommer
med och att de val som beh&ver anges har
gjorts. Principen beskrivs nedan:

vilka

grundutforanden av ricken handlar

»  Rickesbehov ir konstaterat,
det om? Frén en figur med ett komplett
rickessystem, liknande den i forsta de-
len av artikeln, viljer anvindaren de

delar som behovs.

Klarar récket en pakorning? For vara racken har en kapacitetsklass valts vilket betyder att de ar
dimensionerade for att halla tillbaka en viss typ av fordon vid en kollision. De vagracken som sitter
langs vara vagar har nastan alltid kapacitetsklass N2 och klarar da en bil som vager 1 500 kg i 110
km/h som tréaffar i 20°vinkel (som den gula pa fotot). En lastbil t ex, vager ju betydligt mer och kér

darfor latt igenom vara vagracken vid en olycka.

Broracken har en hégre klass, vanligen H2, som innebér att de ar dimensionerade for en buss som
vager 13 000 kg i 70 km/h som tréffar i 20°vinkel. Det finns atskilliga bussar och lastbilar som vager

betydligt mer pa vara vagar..

= Var ska ricket monteras? Sida, mitt,
slint eller pd bro? Andra mgjliga pla-
ceringar ir t ex i eller utanfér tunnel,
pa jirnvigsbro eller GC-bana. Aven K-
mirkea objekt kan forekomma.

m Vilken rickestyp? Stdlbalk, lina, rér,
betong eller annat?

®  Nir man kommit hit finns den aktuella
koden angiven. Dir stir de relevanta
texterna och de olika valen som skall

gbras beroende pad var lings rickes-

systemet jag befinner mig och vem
byggherren ir (statlig, kommunal eller
enskild).

= Hur skall rickessystemet avslutas?
Utvinkling av avslut (stor eller liten),
energiupptagande  rickesfrankring
eller inte, kanske avslutning med en
krockdidmpare.

= Behovs kompletterande anordningar?

T ex Dblindskydd,
rorelsefog, dragstag, rickesfyllnader,

bullerskirm,

kopplingselement, forankrings- och

stolpfundament

Det &terstdr att se hur dessa tankar och
idéer kan komma att omsittas i
verkligheten i den kommande upp-
dateringen i form av AMA Anliggning 20.

Avslutningsvis s& fir det inte tappas bort
bland koder och krav, att rickenas huvud-
uppgift dr att mildra skadeféljderna for
passagerarna i ett fordon dir man férlorat
kontrollen och haller pd att kéra av viigen.
Projekteringen av rickena och de val samt
beskrivningar som gérs dir ir den forsta
grundforutsittningen for att den uppgiften
ska kunna uppfyllas den dagen det behovs.
Da kan det vara livsavgorande! ll

AMA-nytt — Anldggning 1/2018

BlequepleH asse] 0104





