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Detta ar den forsta delen av tva i en artikelserie som ska 6ka kunskapen om vagréacken. Foto: Tobias Sterner

Racken en underskattad livraddare

< Vagracken &r i grunden en enkel produkt som vi alla sett i vir omgivning sedan den dagen
vi foddes. De bara ”finns dar” utan att vi egentligen goér ndgot med dem, vilket kan vara ett
annat skal till att de tenderar att underskattas. Férhoppningsvis behdver vi heller aldrig

anvanda oss av dem.

TEXT: GORAN FREDRIKSSON

Fér nir behovet av vigricken uppstir har
nagot gatt riktigt snett under firden. I den
situationen kan diremot vére liv och
framtida livskvalitet hinga pa hur ricket
fungerar och vad det 4r dimensionerat for!

Vigricken, eller ricken kort och got, ir
ju egentligen ett medvetet férenklat uttryck
grupp med olika
skyddsanordningar f6r fordon som det

for en stor
egentligen heter. Dirtill kommer ricken
for gang och cykelbanor, GC-ricken, som
utgor en egen grupp. I AMA Anliggning
17 hictar vi dessa produkter under DEG
koderna fram till DEG.27

Detta idr forsta delen av tvd i en
artikelserie med malet att 6ka kunskapen

om de olika skyddsanordningarna, deras
benimning och hur de samverkar i ett
rickessystem vilket fdrhoppningsvis gér
det littare att uppricta den tekniska
beskrivningen samt att forstd och tillimpa
texterna i AMA-publikationerna.

REGELVERKET
Ricken
egenskaper omfattas av en serie om 5
standarder, SS-EN 1317-1 till och med -5.
Del 5 ir en harmoniserad standard inom

med fordonsiterhillande

Byggproduktforordningen vilket innebir
att de produkter som omfattas ska vara CE-
mirkta. Det ir leverantdrens ansvar att se
till att endast silja skyddsanordningar som

dr CE-mirkrta. Alla delar i ett rickessystem
ir dock inte CE-mirkea, vilket dr vikeigt ate
kinna dill.

Varje europeiskt land har sedan
nationella krav som tilligg till det som
krivs for en CE-mirke skyddsanordning
enligt en SS-EN 1317 standard. Tva
tydliga exempel i Sverige 4r krav pa tjockare
zinkskikt och minimihojd pa broricken.
Dessa nationella krav formuleras av
Trafikverket, TRV, som ocksi ir den helt
dominerande kunden fér produkterna.
Eftersom AMA Anliggning 17 vinder sig
till alla typer av kunder som vill képa
ricken behover TRV gora vissa tilligg som
tydliggér myndighetens specifika krav.

AMA-nytt — Anldggning 2/2017



Detta framgdr i Trafikverkets dndringar och
tilldgg dll AMA Anliggning 17.

I det som nu féljer visas flera olika
alternativ vad giller val av utférande och
typ av skyddsanordning under respektive
kod. Vigledning till vilket man ska vilja
finns i publikationen ”Vigars och Gators
utformning”, VGU, som Trafikverket
tillsammans med Sveriges Kommuner och
SKL, rtagit
www.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/

Landsting, fram, se
vag/Utformning-av-vagar-och-gator/vgu/.

I AMA Motiv Mer finns figuren till
héger som visar ett typiske rickessystem. Vi
anvinder den for att bekanta oss med de
olika delarna och vilken DEG-kod de hor
hemma under, men notera att det finns
rickestyper och utféranden som inte visas
hir. De tas upp i nista del av denna
artikelserie.

Om inget annat framgar ax texten s anges
normalt mingd enligt MER i meter.
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Del 1, Neddoppad utvinklad forankring alternativt vagrackesande med
dvergang alternativt krockdampare med évergang till vagracke

Inledningen av rickessystemet som méter
trafiken (kallas ind3 for avslutning) kan ha
flera olika utféranden. Ett energiupptagande
rickesavslut i form av en rickesinde enligt
DEG.1131, dir tv4 olika typer visas som
exempel hir nedan. Rickesinden utgor
dven forankring av det anslutna vigricket.

Krockdimpare DEG. 116 ir ett
alternativ som ocksg ir energiupptagande

och kan hir anvindas pd samma sitt som

DEG. 1131 Vagrackesande energiupptagande.
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det energiupptagande rickesavslutet di
vigricket kan forankras i krockdimparen
istillet. Krockdidmpare finns i mnga olika
utforanden vad giller sjilva konstruktionen
som sidan, men bara tvi geometriska
grundformer, till héger visas tvd exempel
med rak krockdimpare och konisk
krockdimpare med anslutande ricken
bakom. Bide vigrickesavslut och

krockdimpare mits enligt MER i antal.

DEG.116 Rak krockdampare.
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Ett annat sitt att inleda rickessystemet
ir enligt DEG.1132 med en icke
energiupptagande rickesavslutning, ofta
bara benimnd neddoppad inde. For ett
sidoricke utférs rickesavslutning med stor
utvinkling DEG. 11321 eller liten
utvinkling DEG.11322.

Utseende och lingd pa en stor utvink- DEG.11321 Ej
energiupptagande
rackesavslutning med

stor utvinkling.

ling kan variera mycket beroende pd hur

omgivningen ser ut pd platsen, antal avslut-
ningar mits i antal men lingden pa respek-
tive avslutningen avgdrs pa plats i samband
med montage. Ersitts i meter. Det finns
dven andra typer av rickesférankringar
som hér hemma under DEG.115 och som
inte syns i vdr figur. Exempel pd sddana
kommer i niista del av artikelserien. DEG.11322 Ej
energiupptagande
rackesavslutning med
liten utvinkling och i
exemplet med propel-
lervridning.

Del 2, Vagracke

Vi idr nu inne pd rubriken for avsnittet
DEG.11 Ricken fér vig, plan o d, hir
finns en stor grupp av olika rickestyper
men ocksd olika placeringsalternativ.
Ricket placeras antingen vid sidan av viigen
som sidoricke DEG.111 (kan dven vara
lings vinster sida vid enkelriktad trafik), i
mitten mellan kérbanorna som mittricke,
DEG.112 eller en bit ner i slinten,
slintricke, DEG.118.

Inom sido- och mittricken finns stérsta
antalet olika rickestyper. En vanlig
gruppering av typerna ir balkricken,

rorricken, linricken samt betongricken.
Inom varje grupp finns flera olika DEG.1111 Stalbalkricken. Detta ar den traditionella W-profilen som numera finns i ett stort antal

utféranden och kapacitetsklasser att vilja pd.  snarlika varianter och dven olika kapacitetsklasser.

b

DEG.1111 Stalbalkracken. | féorgrunden ett DEG.1112 Rérracken. Under pagaende DEG.1113 Stallineracken. Har placerat som

stalbalkracke konstruerat med fyrkant-profil montage (kantsten ska normalt inte finnas mittracke DEG.1121 respektive slantracke (till
placerat som mittracke (DEG.1121). En vanlig framfér nagot réacke). héger i bilden) DEG.118

benamning pa dessa &r skiljeracken.
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DEG.118 Slantracke. Grundplaceringen &r 0,75 DEG.1114 Betongracken. Prefabricerat racke med separata element, rackestypen férkommer bade
m fran slantkron vid slantlutning 1:3. som permanent och temporart sidoracke. Platsgjutna betongréacken anvénds permanent.

Del 3. Overgéng till récke pé bro eller ricke med annan kapacitetsklass och
mindre arbetsbredd samt kopplingselement

DEG.16 Overgangar mellan racken for vag, bro e d. Overgangar har en DEG.16 Overgangar mellan ricken for vag, bro e d. Fran vanster till héger
kand konstruktion beroende pa fabrikat och anslutande racken, de mats i bilden syns 6vergang fran stalbalkréacke till dubbla rérracken som i sin
i antal. tur utgdr évergang till brorackena

DEG.16 En variant pa 6vergang kallad kopplingselement. Kan
sammanbinda tva racken av samma funktionssatt och kapacitetsklass
samt liknande deformationsegenskaper. | detta fall férbinds W-profil med
Kohlswaracke vilket torde vara en av de vanligaste sammankopplingarna.
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Del 4, Brorackesavslut,
avslut och forankring
av hogkapacitetsracke.

DEG.16 Brorickesavslut och 6verging
under montage. Den férhojda delen,
toppfoljaren, vinklas ner och fists i
navfoljaren pd dvergingsdelen. Broricket
har vanligen hogre kapacitetsklass in
vigricket, fortsitter det ytterligare en
stricka som marksatt variant sd flytcas
avslutet motsvarande lingd, se nedan.

Avsluten miits enligt MER i antal.

Del 5, Hogkapacitets-
racke i mark

Av trafiksikerhetsskidl har Trafikverket
undersenare ar forlingthogkapacitetsricket
lings brons kanter ut pa émse sidor om
vigen, reglerna for detta framgar av VGU.

DEG.111 Sidoracken och DEG. 16 Overgangar.
Broracket har i detta fall férlangts uppstréoms
trafikriktningen pa en métesseparerad vag med
ett marksatt ricke av samma kapacitetsklass
och utformning.

Del 6. Racken for bro

Ricken placerade i brons kant har krav pi minimihéjd 1 200 mm 6ver kérbanan och vid férekomst av GC-trafik p4 bron 1 400 mm.
Ett mittricke eller ett ricke som inte sitter i brons kant har allts inte dessa héjdkrav. Numera ska skruvad infistning anvindas (TRV) och
fistelementen i kantbalk och fotplatta vara av rostfrite stdl i foreskriven kvalitet.

DEG.12 Racken for bro. Traditionellt utférande av broracken med ingjuten DEG .12 Racken for bro. Till vanster syns mittréacke pa bro, DEG.12113,

standare som ocksa forsetts med rackesfylinad i form av natgrindar. utfért som W-profil pa ingjuten standare. Narmast kérbanan en aldre typ
av racke, DEG.1211 Racken vid kdérbanor pa bro, och langst till hoger ett
GC-racke utfort med s k "hoppskydd”, DEG.1212 Racken vid gang- och
cykelbanor pa vagbro.
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Del 7. Brorackesavslut samt eventuell dvergang
fran racke pa bro till racke med samma eller

annan kapacitetsklass.

Sedel 3 och 4, avslut utfors bide uppstroms
och nedstréoms trafikriktningen pa
liknande sitt. Ar vigen enkelriktad behovs
ingen utjimnande 6verging mellan hog-

Del 8. Vagracke

Se beskrivning del 2 ovan.

kapacitetsricket som avslutas och vig-
ricket som tar vid, da det oftast har normal
kapacitetsklass och man gér frin ett styvare
till ect mjukare ricke i trafikriktningen.

Del 9, Férankring, vagrackesande med Gvergang,
krockdampare med 6vergang

Se beskrivning del 1 ovan.

I nista nummer av AMA-nytt kommer del
2 i denna artikelserie. Dir fortsitter vi att
presentera ndgra dterstdende rickestyper
och andra delar i ett rickessystem som inte
tas upp i denna férsta del. D3 redovisas
dven de forindringar som gjorts i DEG
avsnittet under uppdateringen av AMA
Anliggning 17 jimfort med foregiende
utgdva av AMA. Vi kommer ocks3 att titta
pa hur en eventuell framtida anpassning av
BSAB:s kodstruktur skulle kunna se ut for
att bittre passa arbetsgingen vid
rickesprojektering. ll

Om forfattaren
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