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Det blir inte alltid som
man hoppas eller
tankt sig. Nér vi star-
tade upp samarbets-
projektet med Force
Technology for att
Force skulle kunna
verka som anmélt organ for CE-
markning var vi férhoppningsfulla.
Dessa planer grusades efter lang tid
av administrativa krav vars kostna-
der inte bedémdes som rimliga for att
ga vidare. Men det ar bara att ta nya
tag. Det finns annat och kanske mer
vasentligt for oss att fundera pa och
jobba vidare med. Méanga delar i stan-
dardiseringsarbetet t.ex., men dven att
forsoka fa fram branschgemensamma
anvisningar for drift och underhall av
barriérsystem. Inte minst nar det gél-
ler vajerrdcken, som inte bara skall
hanteras vid skador utan ocksa vid
planerade arbeten, t.ex. belédggning
eller att systemet tillfalligt ”plockats
ner” for att leda trafik forbi en olycks-
plats.

Vart branschindex har nu varit
ute under ett r och har fatt en god
acceptans fran saval Vagverket som
de entreprendrer som har att hantera
kostnadsregleringar. Arbetet med in-
dexreglering kommer att fortsatta och
foreningen kommer att arbeta for att
sprida informationen till berérda.

Skador som uppstar pd vagut-
rustning kostar arligen stora pengar.
Nagot som forsikringsholagen i stor
utstrackning hittills statt for, men i
ar har saken tagit en intressant vand-
ning, se artikeln ”Vem ska ersétta ska-
dan?” pa nésta sida.

Efter vintersolstandet den 21 de-
cember nérmar oss snart ljusare tider
och som det verkar ljusnar det dven
vad géller den allménna ekonomiska
situationen, &ven om det kommer att
ta mycket lang tid innan allt har ater-
hémtat sig. Hur forandringen blir nér
Vagverket “gar i graven” under den
kommande varen far vi vil se. En
sak &r séker, det kommer alltid upp
en massa nytt under varen. Att 2010
blir ytterligare ett spannande ar kanns
ganska givet.

Med vénlig hélsning
Lennart Wahlund, ordf.
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Arbetsplatsolycka
med vajerracke

Den 4 augusti i ar intraffade en otack olycka i samband med nedlagg-
ning av vajer pa Rv 26 utanfor Skévde. En person skadades allvarligt
och detta fick till foljd att en grupp sattes samman for att utreda var-
for det hande och framférallt att forhindra att ndgot liknande sker

igen.

SVBRF ingar som representant for
vajerrackesleverantdrerna tillsammans
med Skanska, Vagverket, MSB-myn-
digheten och Arbetsmiljoverket.
Olyckan har belyst en aktivitet
som egentligen inte &r tankt for rackes-
produkter, ndmligen demontering och
atermontering. Uppséttning, under-
hall och reparation &r vanliga arbeten
pa en skyddsanordning for fordon och
utgdr en del av leverantérens doku-
mentation runt produkten. Demon-
tering har tillkommit som ett behov,

framfor allt vid belaggningsarbete pa
motesfri vag.

Konsekvensen av olyckan blir att
man fran bestallaren/Vagverket kom-
mer att utforma tydligare rekommen-
dationer och krav for denna typ av
arbete och fran vajerleverantorerna att
man gor en riskanalys for denna typ
av arbete och kompletterar med in-
struktioner.

Att det finns ett behov av att ut-
bilda montagepersonal framgar an en
gang med all 6nskvard tydlighet.
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Varfor intraffade olyckan?

De konkreta orsakerna i just detta fall
var att man demonterade vajern fran
tva hall, mot mitten tills den spanda
vajern satt i endast en stolpe, se sche-
matisk bild ovan. Arbetet skedde i en
langstrackt kurva och man hade inte
observerat hur pass langt vajern skulle
komma att fara ivag da den lossades.

En person befann sig pa insidan av
kurvan och slogs omkull da vajern
lossnade. Skadorna uppstod vid fallet
mot vagbanan.

Vi éar dvertygade om att denna olycka
kommer att leda till forbattringar bade
vad galler instruktioner, rutiner och
utbildning till gagn for de som arbetar
med racken pa olika satt.

TK Bro ersatter Bro 2004

Fr o m 1 juli 2009 har TK Bro ersatt ATB Bro 2004.
Efter arsskiftet 2009 far Bro 2004 inte anvandas

alls for upphandling. Under perioden 1/7 till 31/12
i ar har man endast fatt aberopa Bro 2004 for
upphandling av redan projekterade projekt.




Kurskalendern 2010

Notera att vissa datum ar preliminéra,
kontrollera pa SVBRFs hemsida for besked.

Ort
Kungalv
Kungalv
Rosersberg
Rosersberg
Kungélv
Rosersberg

Kurs

Brorackeskurs (fullt)

2 februari Brorackeskurs, prel

16-17 febr. Montageutbildning, teori
10-11 mars Montageutbildning, teori
16 mars Brorackeskurs

14-15 april Montageutbildning, teori

Datum
21 jan

Tidiga krockprov med docka som MC-férare.

Skyddsanordningar for
oskyddade trafikanter

For en tid sedan beslutades att man inom CEN ska ta
fram en ny del (nr 8) i 1317-serien, den ska behandla
skyddsanordningar for motorcyklister och hur dessa ska
testas. Norge ar som bekant utanfér EU och har (kanske
darfor?) varit snabbt framme denna gang. Under aret
publicerades text i en handbok som beskriver grundlag-
gande krav och anvéandning av underkorningsskydd pa

PREMIAR!

22 april Montageutbildning, prel Skévde

praktik linracke

PREMIAR!

27-28 april Montageutbildning, prel Rosersberg

racken.

Vi far se nér det dyker upp nagot konkret fran EU el-
ler svenska vagmyndigheter vad géller specialutformade

skyddsanordningar.

praktik balkracken

4-5 maj

Montageutbildning, prel
praktik balkracken

Rosersberg

Racke 07 reviderad

| september utgavs en reviderad ut-
gava av Récke 07. De huvudsakliga
forandringarna gjordes i checklis-
tan med fortydliganden och tillagg,
som vanligt baserade pa "verklig-
heten” och det som dar uppstar och
behover regleras. Den nya utgavan
har Tryckar 2009-09 skrivet nere i
véanstra hornet. Finns att ladda ner
fran var hemsida www.svbrf.se.

Projekt snOplogslast

Projektet har rullat pa under aret och
vi réknar med att forstudien ska vara
Klar till arsskiftet. Forhoppningsvis
blir resultatet av denna att vi far fort-
satta anslag sa att projektet kan dri-
vas vidare i full skala. Malet ar att
skapa forutsattningar for att testa och
att ta fram produkter med optimala
prestanda i snorika omraden, som
kombinerar god sakerhet med lagre
driftskostnader.

Vem ska ersatta
skadan?

Under 2008 har ett antal &renden som
avser skador pa vagutrustning pro-
vats av domstol. Det har varit skador
bl.a. pa racken som forséakringsbola-
gen inte ansett att de skall svara for.
Forsakringsbolagen har menat att det
ar skyldigheter som Végverket enligt
26 § vaglagen har att utféra, som er-
sattning yrkats for. Saval Tingsratt
som Hovrétt har gatt pa forsakrings-
givarnas linje. Efter att arendet pa
senhosten 2008 overklagats till Hog-
sta Domstolen, har HD i juli 2009
beslutat att inte meddela prévnings-
tillstand. Hovrattens dom star darmed
fast. Vad detta kommer att medfora &r
for tidigt att sdga, men det ar rimligt
att anta att VVagverket forsoker fa ett
béttre grepp om drift- och underhalls-
kostnader, och da inte minst det som
ar relaterat till vagtrafikskador. Skall
Vagverket sta for hela kostnaden sjalv
borde det pa sikt komma att avspegla
sig i nagon form av kravspecifikation
fran vaghallarna, i forsta hand en tyd-
lig redovisning av drift- reparations-
och underhallsatgarder med atféljan-
de kostnader.



