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For de som Onskar en
jul med lite vit sno ser
det i vaderprognoser-
na lite dystert ut. Just
nu med temperatu-
rer som kan mata sig
med en usel sommar-
dag kan man fundera pa vad som ar
orsaken. Vi ser dock att flertalet jobb
ute har full fart fram till julledigheten.
For SVBREF ser vi ett 6kat antal med-
lemmar som mycket positivt. Att flera
konsultféretag nu inser att deras med-
arbetare har behov av lite fordjupade
kunskaper kring vagutrustning (las
1317-produkter) ar mycket gladjande.
Det kan betyda att vi pa lite sikt har
att forvanta oss forbattrad kvalitet pa
kommande forfragningsunderlag.

Vi har aven fatt majlighet att sprida
vara erfarenheter utanfor Sverige.
Forst ut ar Irland som visat stort in-
tresse for vart utbildningsupplagg. Vi
har aven haft studiebesok fran Norge
som fatt bekanta sig med vart satt att
fora ut kunskap om racken till saval
montdrer som projektorer, vilket kan
leda till att vi far se en motsvarande
organisation aven i vart grannland.
Det som ser lite morkt ut ar Trafikver-
kets nyordning att vara en ren bestal-
larorganisation som framfor allt vill
se en 6kad andel totalentreprenader
utan ordentlig kvalitet i forfragnings-
underlagen. Har behdvs en rejal hoj-
ning av kvalitetsnivan for att inte tra-
fiksékerheten skall bli lidande.

Trafikverket har dessutom pa vag-
sidan samma problem som pa jarn-
vagssidan med ett eftersatt underhall
att ta tag i. Inte minst vad galler un-
dermaliga rackeslésningar och for-
aldrade anordningar, en del sa gamla
att de ar anpassade for vanstertrafik.
Men aven tidens tand har gjort att de
nu ar for laga eller pa annat satt tap-
pat sina egenskaper. Tyvarr kommer
vi nog att fa fortsatta lasa om dodso-
lyckor till foljd av detta. Jag hoppas att
vi far se lite "action” fran Trafikverket
och inte bara nya utredningar under
det kommande aret. Det behdvs om vi
inte skall tappa tempo i nollvisionens
mal. Kunskapen om atgarder finns,
lampliga l6sningar och materiel finns,
sa nu fattas bara besluten.

Med 6nskan om en God Jul och
ett Gott Nytt Trafiksdkerhetsar
Lennart Wahlund, Ordf.
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Fin vy frén Irland
med ett ordentligt racke
i férgrunden.

Deltagarna arbetar
med olika case studies
och fick da tillfélle att
tilldmpa kunskaperna
om réckesutformning.

Irland kraver
utbildade rackes-
projektorer

Irlands motsvarighet till Trafikverket heter Trans- I |I )

port Infrastructure Ireland,TIl. De har beslutat att ta

krafttag med de manga undermaliga rackesprojekteringar och instal-

lationer som goérs. Man har darfér under hdsten tagit fram en 2-dagars

utbildning i samarbete med SVBRF som riktar sig till projektorer. Utbild-

(r;glhgin a;vilutas med ett prov gmfattande 30 frzla.gor @D ENGINEERS
ppfyller de krav som Engineers Ireland staller ‘L IRELAND

pa kvalificerade kurser riktade till yrkesverksamma m

ingenjorer.

Forsta utbildningen genomférdes med dryga 30-talet deltagare i bor-
jan av december och kommer att féljas av ytterligare 4 st kurstillfallen pa
olika orter i Irland under 2016.

Ett bra och efterféljansvart initiativ som ska resultera i battre trafiksa-
kerhet och val investerade skattemedel!
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Krav pa CE-
markning av
platsgjutna

barriarer

| slutet av 2014 kom en skrivelse fran
Europakommissionen dar man klarlag-
ger att &ven platsgjutna betongbarriarer
omfattas av kravet pa CE-markning.
Innan dess radde en allman uppfattning
att de klassades som “"works” och inte
omfattades. SVBRF har varit i kontakt
med anmalt organ samt Boverket och
fatt kravet pa CE-markning bekraftat.

Séker overgang fran racke
» till tunnelvédgg ar nagot

som beskrivs i nya VGU.

Det ska bli slut med utfé
liknande det pa bilde

Nya VGU - viktigt att
kraven omsatts i praktiken

Som vi meddelade i senaste numret av Nyhetslanken
publicerades en ny VGU fran Trafikverket som tradde
i kraft den 26 juni. Den nya utgavan av VGU inne-
haller forbattringar pa manga omraden vad galler val
och utformning av skyddsanordningar foér fordon. Ju
forr kraven, som aven galler stérre ombyggnadsat-
garder, far genomslag vid projektering och montage
desto battre for trafiksadkerheten.

Erfarenheten har tyvarr visat att det kan slapa be-
tankligt innan nya regelverk blir kdnda och tillampa-
de. Att finna férfragningsunderlag och praktiska till-
ldmpningar baserade pa foraldrade kravdokument ar
tyvarr inte ovanligt. Vi hoppas att det gar bade battre
och snabbare denna gang. En rekommendation ar
att delta i nagon av SVBRFs rackeskurser i var dar
nyheterna i VGU far stor plats.



Trafikverket tar fram
inriktningsdokument
for att atgarda gamla
daliga riacken

Ett nytt inriktningsdokument fran Trafikverket lar
bli klart i dagarna. Dokumentet bygger pa bade
det inriktningsdokument som togs fram under
arbetsnamnet Rackestrategi (2011-2012) och det
darpa foljande projektet PIA, vdag- och brordcken
Dédsolycka dar bilen kért av vid rdckesavslutet och
flugit 6ver bédcken for att sla i pa motsatt sida.

(2012-2013).
Mycket bra kom fram i projekten men i form av

konkreta atgarder var det lite, om ens nagot, som
omsattes i praktiken. SVBRF har tryckt pa for att i
forsta hand atgarda gamla undermaliga racken och
tillika rackesutformningar langs vara vagar. En del
rackestyper som finns kvar an idag (aven langs Eu-
ropavagar), blev stoppade redan pa 70-talet da man
noterat att de inte fungerade som avsett. Andra blev
for korta och/eller fick en utformning som visat sig
vara direkt olamplig vid pakérning.
Under 2015 har dodsolyckor intraffat och perso-
ner blivit allvarligt skadade vid just dessa stéllen. En

mycket otack olyckstyp som ar direkt livsfarlig ar pa-
korning av neddoppad rackesforankring ansluten till  langt.

aldre korta broracken. Resultatet ar en rampeffekt
som resulterar i en luftfard dar fordonet slar i banken
pa andra sidan eller landar pa den underliggande
backen/vagen/GC-banan. Det maste fa ett slut!
Det inriktningsdokument som nu ar pa vag maste
se vag- och broracken som en sammanhangande
fungerande enhet och resultera i att det omgaende
vidtas konkreta atgarder i praktiken. Atgérder som
raddar liv. Ytterligare utredningar behdvs inte. Borja
med att "beta av” de varsta stéllena langs vara mest
trafikerade vagar! Kunskap och finansiering racker
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Ny kurskalender
for 2016

SVBRF kurskalender for finns for nedladdning pa hemsidan
www.svbrf.se tillsammans med detaljerad kursinfo samt anmal-
ningsblanketter. Under kommande sasong hoppas vi etablera
APV-praktik tung avstangning i bade Goéteborg och Sundsvall!
En nyhet ar att kraven for att bli auktoriserad rackesmontér
skarps genom att det fran och med 2016 kommer att kréavas
1 ars praktisk erfarenhet forutom genomférd teori och prak-
tikdel for att f& SVBRF auktorisation. For nagra andra som
redan ar auktoriserade montoérer har 5-arsgransen passerats
och det ar dags for fornyelse for att behalla sin auktorisation.
Det handlar om en halvdagskurs dar man far ta del av nyhe-

ter vad galler saval produkter som regelverk.
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Oklart ansvar nar Trafikverket
upphandlar totalentreprenader

Andelen totalentreprenader som
upphandlas 6kar i antal och pa se-
nare tid har det blivit vanligare att
det i upphandlingsunderlaget inte
anges krav pa vasentliga egen-
skaper hos skyddsanordningar-
na. Man hanvisar istallet évergri-
pande till krav i VGU. Trafikverket
overlamnar med andra ord projek-
tering till anbudslamnarna och i
forlangningen  rackesleveranto-
ren. En nyordning som bara de
storsta leverantérerna klarar att
hantera sett till bade kompetens-
behov och risk.

Konsekvenserna av nyordningen far framtiden utvisa
men ansvaret for den fardiga entreprenaden ligger
hos byggherren d v s Trafikverket. Slutbesiktningen
blir en grannlaga uppgift, da det galler att i efterhand
sakerstalla att regelverkets krav tillampats pa ratt satt
i entreprenaden.

En parallell kan dras till det faktum att Trafikver-
ket inte langre godkanner Trafikanordningsplaner,

AMA Anlaggning 17
— revision pagar

Revisionen av AMA Anlaggning 13 pabdérjades i hostas
och ska s& smaningom bli AMA Anlaggning 17.

| februari ska materialet till nya remissen vara framme
och efter sammanstallning skickas det ut pa remiss-
runda som avslutas i borjan av augusti 2016. Nar sva-
ren bearbetats ska en ny AMA finnas ute runt arsskiftet
2016/2017. Goéran Fredriksson som ar foretradare for
SVBREF deltar i detta arbete d& man tidigare noterat att
det finns stort behov av att se dver de delar av texterna
som behandlar skyddsanordningar for fordon.

TA-planer, for vagarbetsplatser. Vem har nu ansvaret
och hur hanteras detta mot tredje man?

For inblandade parter ar det viktigt att an-
svarsfragorna klarlaggs och inte minst att resul-
tatet av nyordningen blir det énskade: Hoégre pro-
duktivitet, battre kvalitet och nya innovationer.
SVBREF fdljer utvecklingen noga.

Racke 07
— revisionen forsenad

Under aret har malet varit att genomféra en revision
av Racke 07 tillsammans med Sveriges Byggindustri-
er, Bl. Tyvarr har tiden inte rackt till och vi far sikta pa
att genomféra det hela under 2016. Racke 07 finns for
nedladdning pa SVBRF hemsida och synpunkter fran
er tar vi fortfarande garna emot.

Skicka till goran.fredriksson@svbrf.se




