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En rekordkall maj
och en juni manad
som inte star langt
efter, samt illavars-
lande prognoser om
ett likande juli-vader
satter saker fart pa
reseindustrin. For var egen del kan vi
val sammanfatta att det inte &r nagra
storre forandringar for branschen. Vi
har dock nagra ljuspunkter. Vi ser ett
Okat medlemsantal i féreningen vil-
ket ar mycket gladjande. Positivt ar
ocksa en Okning av antalet SVBRF-
auktoriserade montérer, nagot som
resulterar i battre kvalitet vid saval
nyuppsattning som vid reparationer
av racken mm. Annat som verkar i
samma riktning &r kommande utgava
av VGU. Dar har gjorts en hel del for
att battre mota dagens behov, men
det finns nog en del ytterligare att
onska. VGU ar ju ett "levande doku-
ment”, vilket gor att synpunkter och
kommentarer bor lamnas till Trafikver-
ket. Det har bildats en "Rackesgrupp”
inom TRV for att om mdjligt hitta va-
gar att komma tillratta med olika bris-
ter avseende racken som bidrar till
allvarlig skadeféljd vid olyckor. Betraf-
fande TRV maste man ta krafttag for
att komma tillratta med de brister som
visas i forfragningsunderlagen. Det ar
inte acceptabelt att man inte lyckats
battre med att implementera en stan-
dard som varit géllande sa lange som
EN 1317. Problemen vad avser CE-
markning av 1317-produkter har nu
papekats av ERF, (European Union
Road Federation). | ett s.k. Position
Paper tar man upp problemet med att
det finns CE-certifikat som utfardats
pa mer eller mindre riktiga grunder av
nationella Notified Bodies (anmalda
organ, AO). | 7 punkter redovisas
olika fall samt forslag till atgard. Pro-
blemet bottnar bl.a. stora skillnader i
kvalitet och kunskap hos de anmalda
organen. ERF har aven ett flertal
rekommendationer for att forbattra
kunskapen hos AO samt starka mark-
nadsdvervakningen.
Personligen anser jag att det aven
borde vara ett krav att AO ar narva-
rande vid kollisionsprov som utfors
som en del av CE-markningen. Aven
det ett satt att battra pa kunskapen
hos AO. "Fusk” med utrustning som
har till uppgift att minska skadeféljden
vid olyckor mm &r inte acceptabelt.
Med vanlig halsning
Lennart Wahlund, Ordf.
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Rackes- och APV-dagen

ett samarrangemang med
Sveriges Branschorganisation for
Sakrare Vagarbetsplatser, SBSV.

For forsta gangen arrangerades
Rackesdagen tillsammans med
en annan branschorganisation,
SBSV, darmed utdkades dagen
till att aven omfatta utrustning,
tjanster och utbildningar kopplade
till Arbete Pa Vag, APV.

En annars kall och blét var hade
godheten att goéra ett uppehall
och ge sol till arrangemanget den
27 maj. Med dver 100 besokare,
intressanta féredrag, manga ut-
stallare och rackesmontage live
som en extra attraktion, blev det
en lyckad dag och vi ser fram
emot utmaningen att gbéra den
annu battre 2016.




E18 mellan Vésteras och Kbping. Vagracket utbytt men det undermaliga brorédcket sparat och dessutom
med en évergang som inte héller mattet. Helhetssyn vid utbyte och rdckesatgérder behévs!

'ckesgrupp bildad
till foljd av dodsolyckor

Racken ska radda liv och INTE tvart om!

Efter nagra otdacka olyckor med dodlig utgang un-
der varen dar rackena inte fungerat som de ska
pa grund av foraldrad rackesutformning, efter-
satt underhall och/eller brister vid utbyte och re-
paration var mattet ragat och SVBRF uppmanade
anyo Trafikverket att gora nagot at situationen.

Denna gang resulterade det faktiskt i att man fran
Trafikverket tog tag i fragan och bildade en "Rackes-
grupp” dar SVBRF ar representerade. Gruppen ska
titta pa konkreta atgarder bade pa kort och lang sikt
for att sakerstalla kompetens och borja beta av den
vaxande "underhallsskulden” vad galler statusen for
vag- och broracken langs vara vagar.

De aldsta rackena (som hade en bristfallig funktion
redan som nya) har sedan lange passerat 50-ars-
gransen och antalet meter nya racken liksom rackes-
pakorningarna okar for varje ar, ett faktum som maste
bemdotas for att fa stopp pa allvarliga rackesolyckor.

En skarv pa navféljaren med stora brister intill en bro
pé Rv 70 séder om Borldnge. Genomkérning och/el-
ler att racket penetrerar pakérande fordon att vénta.

Nagra speciellt viktiga atgarder som SVBRF pekar

pa ar:

* Prioriterat utbyte av féraldrade racken.

» Utbyte istallet for reparation av daliga rackeslds-
ningar.

* Helhetssyn vid utbyte av bro- och vagracken sa
att en saker rackeslosning skapas hela vagen.

» Kompetenskrav pa personal och kontroll av
rackesreparationer.

* Klara direktiv for underhallsatgarder vid avvikande
rackesposition och mekaniska skador.




Rekord-
manga nya
montorer!

Forra aret startade utbildningen ”APV-
praktik, tung avstingning” och i ar fick
den en uppfoljare i sodra Sverige da
SVBRF i samarbete med Lambertssons
genomfdrde utbildningen i Angelholm.

Det blev en fulltecknad kurs som genomfor-
des i stralande aprilvader. Under 2016 siktar
vi pa att genomféra kursen igen och aven eta-
blera en plats i norra Sverige dar utbildning-
en kan hallas. Det behdvs, exempel pa bris-
ter att iaktta i verkligheten saknas tyvarr inte!
| Trafikverkets foreskrifter star det idag i rads-
delen av APV att kursen ar exempel pa kun-
skap och kompetens personal som hanterar
tung avstangning ska ha. Vid nasta utgava
blir det sannolikt en kravutbildning.

Under sasongen har totalt 92 montdrer auk-
toriserats, varav det for 5 st var dags att for-
nya sin auktorisation fran 2010 d& utbildning-
arna startade. Nytt rekord och annu ett stort
steg mot att kvalitetssakra rackesmontage.

( SQBRF )

AUKTORISERAD

RACKES
MONTOR

Lin- och sléantrédckesutbildningen i Skévde.
Att pressa hylsor péa vajerdndarna pa rétt
séatt ar mycket viktigt.

APV-praktiken i Angelholm genomférdes i vackert varvéder
och det fanns méanga olika barridrer och trafikanordningar att
kénna pa.

SVBRF pa Nordic Road
Elmia 6-8 oktober

SVBRF ar med som partner i seminariedelen under Nordic
Road den 6-8 oktober och kommer aven att ha en gemen-
sam monter tillsammans med SBSV. Bade massa och semi-
nariedel har alla mojligheter att bli riktigt bra arrangemang sa
passa pa att besdka oss och ELMIA-massan da.

Se www.elmia.se/nordicroad/



Bristfalliga upphandlingsunderlag
- en trist foljetong.

En uppgift som SVBRF har ar att
bevaka upphandlingsunderlag
fran Trafikverket och kommu-
ner sa att de ar utformade enligt
gallande foreskrifter, tydligt for-
mulerade och skrivna pa ett satt
som Oppnar for fri konkurrens.

Varje ar kommer dock underlag
som brister pa ett eller flera av de
ovan namnda omradena. Tyvarr
ar det svart att se nagon pataglig
forbattring av kvalitén pa innehall
och beskrivande texter. Speciellt
allvarligt ar det nar vi kan se hur
foraldrade utformningsregler och
egendomliga beskrivningar ater-
finns i upphandlingen av skydds-
anordningar for ett objekt som E4
forbifart Stockholm. En vag som
troligen blir den mest trafikerade

i Sverige och i det mest tatbefol-
kade omradet!

Gestaltning ska givetvis beaktas
MEN det far inte ske pa bekost-
nad av trafiksdkerheten vilket det
tyvarr finns atskilliga exempel pa.
| fallet forbifart Stockholm har
man t ex valt "mittracken” i form
av oeftergivliga granitmurar som
ska halla kapacitetsklass N2 (=
vanlig 1500 kg personbil) nar det
bor vara en betydligt hdogre kapa-
citetsklass som klarar bade last-
bilar och begransar krockvaldet
for smabilar pa en sadan vag.
Beslutande myndigheter maste
ta detta pa allvar och utforma
skyddsanordningarna enligt mo-
derna krav och kunskaper innan
trafikstoérningar, och an varre,
dodsolyckor intraffar!

Granitmur &r en typ av rdcke”
ingen vill kéra in i. Ett exempel
pa nér gestaltning prioriteras fére
trafiksékerhet.

Ko o v

Den nu féreslagna utformningen
pa “mittracket” for E4 forbifart
Stockholm.
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Redan i februari var det kant att en ny utgava av VGU var pa vag
och SVBRF hade fatt ta del av remissutgavan.

Da var antagandet att vi skulle fa se den utgiven i april/maj men i skri-
vande stund vantar vi fortfarande och nu férvantas den utkomma i ma-
nadsskiftet juni/juli. Det blir mycket nytt och manga férbattringar jamfort
med den VGU som branschen har levt med nagra ar nu.

Nagra trender som det férvarnats om ar hégre kapacitetsklasser pa
stallen dar detta borde ha inforts langt tidigare. Det blir &ven ett annat satt
att bestamma férlangningen av hogkapacitetsracket pa bron ut pa vagen
badefore och eftersjalvabron. Kravenforatt sattatillsatserparackenserut
attskarpas. Okad tydlighetvad géllerkrav parackesutférande vid rérbroar,
branter och vertikalt fall ar exempel pa andra férbattringar av innehallet.
Ett problem tidigare har varit att fa ut informationen sa att en ny VGU-
utgava inom rimlig tid far genomslag vid projektering. Tyvarr har det se-
dan aven brustit i praktisk efterlevnad pa manga hall vilket vi hoppas far
en andring denna gang.

Hall 6gonen 6ppna pa Trafikverkets hemsida framdéver och se till att
ta del av den nya VGU utgavan med andra ord.



