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Trafikverkets underhallsskuld - nar ska den minska?

Inte bara jarnvdgen, gamla och undermaliga rédcken som inte atgérdas blir fler och fler..

"Forntida” racke langs en av vara
vagar i Sverige..

Media har under lang tid uppmarksammat den sa kallade underhalls-
skulden pa jarnvagssidan. Foga férvanande, da det ar allmanheten som
drabbas i stor utstrackning av instéllda tagavgangar. Ett racke som inte
fungerat vid en olycka drabbar istallet nagra fa& enskilda personer, men
oerhort mycket hardare.

Underhall ar en otacksam kostnad, den ar inte sa synlig och atgarder
beldnas sallan nar allt fungerar som man férvantar sig, desto mer tyd-
ligt blir det nar problemen orsakade av eftersatt underhall uppstar. Just
racken har ocksa den egenheten att detta inte ar uppenbart forran vid ett
olyckstillfalle, ett 6gonblick som kan vara livsavgérande. Med tanke pa
att ett manniskoliv varderas till drygt 25 MSEK, se tabell nedan, sa borde
insatser inom detta omrade vara hogt prioriterade.

Olycksvardering, per skadad eller dodad i trafiken, i 1000 kr per do6-
dad/skadad person. Prisniva 2014 och 2040, uttryckt i 2014-ars pen-
ningvarde. Materiella kostnader inklusive generellt momspaslag.

Kélla: Trafikverket, Analysmetod och samhéllsekonomiska kalkylvérden fér transportsektorn: ASEK 6.0 utgiven 2016-04-01.

Materiella Risk- Totalt Matarialla Risk- Totait

kostnader  vdrdeting, 2014 kostnader  vérdering  Prognos

2014 2074 Frogros Prognos 2040

2040 2040

Dédsfall 1400 24 000 25400 1400 35 300 38 700

Svart skadad 700 4 000 4 700 700 5800 6 600

Lindrigt 70 160 230 70 230 300
skadad

Egendoms- 15 0 15 15 0 15

skada

Det verkar dock svart att "rdkna hem” dessa atgarder, formodligen ar en
viktig faktor i det sammanhanget att det saknas en tydlig koppling mellan
rackets funktion och skick, samt utgangen av olyckan. Vi hoppas att un-
derlagen for denna typ av I6nsamhetsberakning ska bli vasentligt battre
framdver och da kunna motivera att resurser allokeras till underhall och
utbyte (se aven artikel i detta nummer om samarbete med Trafikverkets
olycksutredare).

SVBREF har deltagit i flera projekt med Trafikverket dar det forsta bor-
jade redan 2011 (!) och man konstaterade da att atgarder maste till for att
komma tillratta med daliga/alderstigna racken. Racken som inger en falsk
sakerhet och vars funktion till slut kan reduceras till optisk vagledning,
d v s endast hjalper trafikanten lokalisera kanten pa vagen eller bron. Det
finns t o m racken kvar langs vara vagar sedan vanstertrafikens tid och
modeller som man redan pa 70-talet konstaterade var undermaliga!

Sedan dess har samma sak framkommit i flera utredningar — och det
har inte blivit battre langs vara vagar under tiden, nagot som olycksdrab-
bade trafikanter bittert fatt erfara.

SVBRF uppmanar aterigen Trafikverket att snarast inleda arbetet med
att beta av denna underhallsskuld som alltfor ofta resulterar i manskliga
tragedier och hoga samhallskostnader!



Antligen sommar och
sol. Men det finns lite
orosmoln vaster ut
i horisonten, Brexit.
Vad det kan komma
att innebara vet vi inte,
mer an att det blir ny-
ordning pa mycket. Tillsvidare far vi
sitta still och avvakta tills det klarnar
vad féljderna blir.

Jag har tittat tillbaka pa ett antal Ny-
hetslankar (http://svbrf.se/Nyhetslan-
ken/nyhetslanken.htm) och kan kon-
statera att det mesta i den har spalten
skulle kunna upprepas utan svarighet.
Det ar latt att misstrosta, men det bi-
drar dessvarre inte till battre sakerhet
pa vara vagar. Det ar nog bara att
fortsatta aven om det kanns som en
uppfoérsbacke dar man inte ser kronet.
Det ar latt att fa uppfattningen att det
i Sverige ar latt att initiera och starta
utredningar, men att slutresultatet
alltfor ofta hamnar i "papperskorgen”.
Varfor kan man fundera over, kanslan
av att det ar nagon form av "akade-
misk lekstuga” infinner sig, dar det
ar langt mellan ord och handling. Vi
har en mycket stor mangd skyddsan-
ordningar med bristfalliga och ibland
rent farliga egenskaper som inte at-
gardas. Varfor inte borja smaskaligt
for att prova metoder och komma
igang. Inte vanta pa att nagon skall
fatta nagot "stort” beslut. Vi har fort-
farande kvar skyddsanordningar pa
vart vagnat som sattes upp nar det
var vanstertrafik. Att mycket av detta
inte fungerar tillfredstallande vet vi,
liksom att O-visionens kurva inte pe-
kar nedat pa dnskat satt. Da kan det
vara en enklare och mer publik vag
att initiera nya atgarder for gruppen
oskyddade trafikanter. Visst behover
miljon fér de oskyddade forbattras.
Det ar forvisso sa att av sjukhusens
kostnader for skador i trafiken svara
cyklister for ~50%. Definitivt inte bra,
men det maste ocksa fill en attitydfor-
andring hos cyklister. Manga beter sig
som om vore de ett "trafikfralse” som
gor lite som det passar.

Thomas Turbell, under manga ar an-
svarig for VITs krocklaboratorium i
Linkdping, har alltfor tidigt lAmnat oss
i en alder av 73 ar. Vara tankar gar
framst till makan Kerstin och barnen
Henrik och Eva med familjer. Thomas
hade ett stort internationellt natverk
och var under manga ar ordférande
i SIS tekniska kommitté 248, Vagut-
rustning, samt medverkade i TRB och
dess kommittéer. Thomas sorjs av ett
stort natverk, inte minst internationellt.
Vi minns med saknad hans ofta lag-
malda men kvalificerade inlagg och
kommentarer i debatten for en sak-
rare trafikmiljo.

Med onskan om en skon sommar!

Lennart Wahlund, Ordf.

Hogsasong for uppda-
teringar och revisioner

2016 verkar vara aret for revison av regelverk, handbécker och
allmédnna bestadmmelser.

AMA Anlaggning 13

I mitten av 2015 inleddes ett revisionsarbete av AMA texterna dar slut-
resultatet ska bli en ny utgava 2017. | bérjan av juni kom remissutgavan
fran Svensk Byggtjanst och svar pa denna ska vara inne senast 29 au-
gusti.

Arbete Pa Vag, TRVK Apv 2012

Trafikverket ger ut bade krav och rad som ska galla i samband med
vagarbete av olika slag. Uppdatering pagar av regelverket och den ur-
sprungliga planen var nog att ha remissutgavan framme fér att kunna
sjosatta ett reviderat regelverk under aret. Arbetet har forsenats och en
ny utgava lar inte komma férran 2017.

Récke 07

SVBRF har tillsammans med Sveriges Byggindustrier tagit fram
"Branschspecifika tillagg till och andringar av AB-U 07 for rackesentre-
prenader”. Revisonen av Racke 07 ar i full gang och en ny utgava pla-
neras utkomma under 2016. Har ni synpunkter pa innehallet sa ar det
hog tid att framféra detta. Maila i sa fall till goran.fredriksson@svbrf.se
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NYHET 1
SVBRF utbildningar - intresseanmalan

Arets utbildningssésong ar éver och vi ser nu fram emot nésta ar. Rackes-
kurser har genomforts pa flera orter under aret och med 17 nya aukto-
riserade rackesmontorer i ar har SVBRF nu auktoriserat éver 260 st
sedan starten 2010.

Kursprogrammet for 2017 planeras utkomma i november och som en
nyhet for aret kan man redan nu féranmala intresse pa var hemsida
Nlank/. Méjligheten har tillkommit pa énskemal fran medlemsféretag och
andra. En bra idé som underlattar planeringen bade foér deltagare och
arrangor.


http://svbrf.se/kalender_kurser/SVBRF_Intresseanmalan_kurser.pdf
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Det kan finnas manga ors

kefﬁfﬁﬁfe#—fggqon hamnar bakom récket.
Monterat i snéva radier blir réckesfunktionen éi‘ﬁaradrgfgﬁ an mer sa om det ar sluttande mark bakom.
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Samarbete med Trafikverkets olycksutredare

Nir ett fordon befinner sig bakom ett rdacke ar nagot fel!*

Trafikverkets olycksutredare har ett svart och kra-
vande arbete. Resultatet av deras utredningar utgoér
en viktig kunskapsbas for att kunna fatta bra beslut
om olika trafiksakerhetsatgarder. | juni fick SVBRF
mojlighet att medverka vid ett av deras mdten och
informera om skyddsanordningar for fordon (racken
i dagligt tal).

Under de senaste 20-aren har utvecklingen gatt
fort. Det som en gang var tva basutféranden av
racken, som hanterades av davarande Vagverket,
ar idag 100-tals olika CE-markta varianter, utveck-
lade av privata foretag. Att korrekt identifiera racket
och avgobra om det finns avvikelser som aventyrar
funktionen eller om det var underdimensionerat i
forhallande till det pakorande fordonet har blivit en
allt svarare uppgift. Ett fysiskt CE-marke skall finnas
men det kravet har tillkommit férst under senare ar

NYHET 2

SVBRF Auktoriserad montor laggs in i ID06

Fran och med 2017 sa kommer SVBRF att registrera nya kompetens-
bevis som auktoriserad montor, Skyddsanordningar for fordon, direkt i
ID06. Ni som redan ar auktoriserade planeras fa era kompetenser éver-
forda till IDO6 under innevarande ar. Fungerar allt som det ska ar det
alltsa sista gangen de speciella korten skickas ut vilket innebar mindre
administration och ett kort mindre i planboken att bara pa!

och nagra uttalade krav pa bestandighet och placering
finns inte fran Trafikverket (SVBRF har en instruktion
for frivillig tillampning, se /1ank/).

Bada parter upplevde moétet som mycket givande
och att SVBRFs specialistkunskaper om racken kan
bli ett viktigt bidrag i utredningen efter en svar olycka.
Samtidigt forbattras mojligheterna att identifiera even-
tuella brister hos den aktuella skyddsanordningen och
samla information som kan utgéra underlag for be-
sluts- och kalkylmodeller som optimerar forbattrad tra-
fiksakerhet i férhallande till anslagna resurser.

SVBRF ser mycket fram emot samarbetet!
* Felet behéver inte innebédra en avvikelse eller defekt
pa skyddsanordningen, det kan lika gérna besta i att det
kolliderande fordonet, dess vikt, hastighet eller kollisions-

vinkel ar “fel” i férhéllande till skyddsanordningens dekla-
rerade kapacitetsklass enligt SS-EN 1317.
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http://www.svbrf.se/om_racken/SVBRF_Instruktion_markn_av_permanenta_skyddsanordningarrev_1_1409.docx

Vad ar det for racke egentligen?

Ett pakort racke behover repareras och funktionen aterstallas. En mycket
viktig del i det arbetet ar att anvanda de ratta reservdelarna, vilket blir
fallet om man anvander originaldelar. FOr personalen hos de entrepre-
norer som utfor reparationen inom Trafikverkets drifftomraden ar detta
en vanlig och allt svarare arbetsuppgift som féljer av den dkande
variantfloran av racken. Att tro att “det ar val den vanliga W-profilen” ar
langt ifran dagens verklighet. Bilderna ger en inblick i problematiken.
Korrekt identifiering av racket ar A och O for att bade ha tillgang till
ratt reparationsmanual och fa tag pa de ratta delarna. Saknas markning
och det rader osakerhet betraffande rackestyp och tillverkare kan man
ta foton och kontakta SVBRF for att fa hjalp med identifieringen.
Att anvanda fel delar kan allvarligt forsamra rackets funktion!

W-profilrdcken som visades i en monter under Intertrafficméssan i april. ~ Vanlig W-profil?
Ser likadana ut, men &r fyra olika varianter med kapacitetsklasser fran  H&ar ovan syns tre olika réacken!
H1 till H2. Det vanligaste W-profilrdcket i Sverige haller N2-klass.

=Elmia €2

Hett just nu..

SVBREF har noterat att oskyddade trafikanter och framfér allt cyklisters

R

sakerhet har fatt stort fokus bade nationellt och internationellt. Méssan heter P4 Vg och biir en vikti

. = ° . o o . . métesplats for alla som arbetar ute pa
Cykling har promotats lange fran olika hall och ocksa 6kat i popularitet. véigama med vagarbsten, omledning av
Baksidan ér okat anta| OlkaOF trafik och andra moment dar sékerheten

. . ’ . . R . och framkomligheten &r i fokus.

Utvecklingen vad galler utformning pa cykelbanor och det som star vid .
sidan om har inte hangt med i samma takt. Speciellt har riskerna vid Elmia
vagarbete uppmarksammats. Hos flera kommuner i Sverige har saker- 7-8 mars 2017

hetshojande atgarder for cyklister hamnat hogt upp pa prioritetslistan.

Bade vad galler regelverk och trafiksakerhetsprodukter ar forandringar _

Sé Vél Som i n novationer att Vénta " " Kuﬂlaklpluz:“;‘ﬁs\k GmnFr‘-ﬂrﬁk!mTuL*@{mW“!%Mv gf@sbsv.se. e
Elmia: Stefan Carlsson Tel. + 46 (0)70 594 94 54, stefan.carlsson@eimia.se.






