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Forfragningsunderlag, varfor blir de inte battre?

SVBRF medlemmar far varje ar
anbudsforfragningar med ur-
sprung fran Trafikverket, TRV
dar man amnar upphandila rack-
en till en entreprenad. Underlag
som tyvarr alltfor ofta uppvisar
brister eller rena felaktigheter
i forhallande till bade det egna
regelverket och LOU.

SVBRF har under manga ar
sakligt papekat detta for ansva-
riga med det uppenbara malet
att fa till forbattringar (se aven
nyhetslanken dec-16). Sett till
utfallet hittills i ar kan vi bara
konstatera att vi inte lyckats.
Varfor?

Tva ord beskriver atminstone
grundorsaken: Kompetens och
Kommunikation

Kompetens
Inga eller otydliga kompetenskrav
gallande ’rackeskunskap” hos

de som ska uppratta respektive
granska anbudshandlingar. Nar
redan grundldggande uppgifter
som kapacitetsklass, arbetsbredd
och skaderisklass saknas i hand-
lingarna ar det uppenbart att kun-
skapsluckorna ar stora. TRV de-
klarerade 1 jan 2011 att man ska
upphandla CE-markta skyddsan-
ordningar. For att informera om
vad det innebar genomférdes ett
antal seminarier i landet dar TRV,
SP och SVBRF gemensamt infor-
merade om CE-markningen.
Nedan ett citat fran Nyhetslanken
juni 2011:
Det kan eventuellt bli aktuellt
med dnnu en seminarieserie da
nog manga hade missat bety-
delsen av det krav som nu géller
och hur det kan hanteras, fram-
forallt upplevdes det tyvérr som
"tunnsatt” med deltagare fran
Trafikverkets egen personal.

Exempel pa nyligen monterat vdg- och brordcke som upphandlats pa en

felaktig projektering.

Broréacket skulle varit langre bade enligt VGU 2012 och 2015. Tillfalligt
har man atgéardat genom att montera en férhéjning i trd, som i sin tur
utgor en trafikfara — kan trénga in i pakérande fordon.

Det hade absolut behdvts fler se-
minarier och fler deltagare fran
TRV, speciellt som CE-markning
numera dessutom ar ett lagkrav
sedan 1 juni 2013... nu under va-
ren (2017!) har det kommit ut tva
projekt dar TRV amnar upphand-
la egendesignade betongracken
utan krav pa att de ska vara CE-
markta. Ett slag i ansiktet pa de fo-
retag som lagt ner stora resurser
pa att fa sina racken CE-markta. |
det ena fallet har TRV t 0 m stallt
krav pa skaderiskklass vilket ar
markligt da detta ar nagot som
faststélls i samband med Kkolli-
sionstesterna, som ju inte kommer
att genomféras. TRV sager i detta
fall att det ar deras "bedémda”
skaderiskklass. Vem som gor den-
na typ av bedémning inom myn-
digheten och efter vilka kriterier ar
oklart. SVBRF har skickat arendet
till EU-kommissionen.

En relevant invandning vad gal-
ler att inte ange egenskapskrav

for skyddsanordningarna kan vara
att det ibland handlar om en To-
talentreprenad, oftast benamnd
"totalare”. Dar entreprentren far
fria hander att vara kreativ inom
de angivna ramarna i syfte att fa
till kostnadseffektiva I6sningar. For
racken ar det da Vagar och Gators
Utformning, VGU som géller. Den
senaste utgavan ar fran juni 2015
med ett nyutkommet supplement
utgivet i april i ar. VGU ar bra och
blir battre for varje utgava, men nu
kommer vi in pa det andra ordet,
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Sommaren har vél de
flesta upplevt lite vil
trevande. P4 manga hall
dessutom frukttrdd utan
frukt till foljd av en tidig
“varmebdlja” foljd av
mycket kalla nétter da
kylan tyvérr fatt den blivande frukten
att frysa sonder.

Nir jag tittar tillbaka pé tidigare utgavor
av det hér bladet infinner sig kénslan av
att det d&r mycket “gnéll” pa vara myn-
digheter. Sékert tycker en del att det ar
obefogat och att de “offentliga” gor s
gatt de kan. Och det vill jag nog ocksa
tro dr sant. Men vissa faktum kvarstar
dock som tydliga. Nér det géller Trafik-
verket, TRV, kénns det uppenbart att
det pagér en nedmontering av den egna
teknikkompetensen. Man skall ju vara
en ren bestéllare. Teknik overlates med
varm hand till konsulter. Det vi som
branschforetradare ser som mycket vik-
tigt ar att alla aktdrer verkar for att man
har goda kunskaper om det som skall
skapa en sdker trafikmiljo for oss alla.
Alla goda foresatser till trots och att vi
ser allt battre versioner av styrande do-
kument som VGU mm tycks framgéng-
arna vara mycket begriansade. Att vissa
konsulter precis som en del av TRV’s
personal har kompetens och kunskap ar
helt klart. Problemet &r att de &r allde-
les for fa. Har maste ambitionen hojas
pa alla hall. Det ar inte acceptabelt att
forfragningsunderlag 1 alltfor stor ut-
strackning dr sa bristfdlliga som i dag.
Detta framjar inte 0-visionens malsatt-
ning. Har maste krafttag goras for att fa
en fordndring. De finns de som tror att
s.k. totalentreprenader 4r 16sningen, jag
tvivlar pa det. Lagsta mojliga pris kan
inte fa det resultatet utan betydligt batt-
re kvalitet i anbudsforutsittningarna.

Det skall bli intressant att se om det
kompetensutvecklingsarbete som star-
tats upp 1 Irland kommer att kunna avla-
sas i statistik om nagra ar. Att vigracken
och kringliggande anordningar kan ha
stor betydelse for olycksutgangen ar det
vél ingen som tvivlar pd. Men brist pa
kunskap och statistik, som skulle vara
en god hjilp som beslutsunderlag for
framtida atgirder och val av 16sning
saknas. Att skapa incitament for en
battre kunskapsinsamling via driftentre-
prendrer skulle kunna vara ett sitt att
bittra pa vetandet. Men det behdvs mer,
mycket mer!

Onskar alla en riktigt skon sommar!
Lennart Wahlund, Ordyf.

Forts. fran féregaeden sida.
Forfragningsunderlag...

Kommunikation

Det framgar med stor tydlighet att de krav som star i VGU tar alltfor lang
tid att na ut, bade internt inom TRV och till anlitade konsulter. Vi hari ar
sett forfragningsunderlag dar man aberopar saval VGU 2012 som VGU-
info nr 7 februari 2007!

VGU ar som tidigare konstaterades bra men att nya krav inte slar ige-
nom (eller an varre bortses fran) drabbar trafikanterna genom svarare,
eller t o m helt onddiga olyckor. | presentationen av VGU star "Reglerna
ar obligatoriska att anvandas inom Trafikverket.” - Det ar ocksa allt vi
begar.

Det finns trots allt ljusglimtar framfor allt hos en del konsultféretag som
medvetet satsat pa att bygga upp “rackeskompetensen” hos de som
arbetar med projektering av skyddsanordningar. Vi uppmanar fler att
folja efter och inte minst inom TRV som ju ska granska och ta éver den
fardiga entreprenaden med Nollvisionens mal som rattesnore.

SVBREF visar upp sig

Vi finns pa plats for att dela med oss av var kunskap och informera
om SVBRF pa flera evenemang under hosten.

Trafikksikkerhets-

Forst kommer
Veisikringskonferanse i Oslo 23-24 aug

Tylosands

SEMINARIET
Tylosandsseminariet 12-13 sept ar valkant sedan manga ar och
dar medverkar vi nu for forsta gangen

Efter dédsolyckan foérra aret da en raddningspersonal
omkom vid arbete i samband med en vajerrackes-
olycka kommer SVBREF att delta i
Skadeplatskonferensen 28 sept for att informera
om riskerna som kan uppsta och hur man hanterar
dessa pa basta satt.

Rackeskunskap - nytt krav
pa trafiksakerhetsgranskare

Transportstyrelsens beslut att trafiksdkerhetsgranskare ska ha kunskap
om vag- och broracken ar nu publicerat, >se lank.

| féreskriften under § 18 Fortbildning star "Den som godkanns som tra-
fiksdkerhetsgranskare och saknar erfarenhet av arbete med vagracken
eller andra skyddsanordningar ska genomga fortbildning om detta inom
ett ar efter godkannandet.” Det klargdrs ocksa att fortbildning ska ske
minst vart 3:e ar. En valbehdvlig komplettering till de tidigare kunskaps-
kraven!


www.trafikksikkerhetsforeningen.no/veisikringskonferansen
www.trafikksikkerhetsforeningen.no/veisikringskonferansen
www.mhf.se/sv-SE/sakrare-i-trafiken/tylosandsseminariet/
www.mhf.se/sv-SE/sakrare-i-trafiken/tylosandsseminariet/
www.brandskyddsforeningen.se/globalassets/utbildning/pdf/skadeplats-2017/skadeplats_2017_program_170508_print.pdf
www.brandskyddsforeningen.se/globalassets/utbildning/pdf/skadeplats-2017/skadeplats_2017_program_170508_print.pdf
https://www.transportstyrelsen.se/sv/Regler/ts-foreskrifter-i-nummerordning/2016/?RuleNumber=2016:119&RulePrefix=TSFS
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Vi har tidigare rapporterat om det valbehdvliga och kloka initia-
tiv som tagits av Trafikverkets motsvarighet pa Irland, Transport
Infrastructure Ireland, eller Tll som det forkortas, for att komma
tillratta med undermalig projektering av racken. Nedan far vi nu ta
del av deras egna ord om utbildningen och resultaten.

Fran SVBRF passar vi pa att gratulera initiativtagarna pa TII till en
riktigt bra satsning for battre trafiksdkerhet och ett lyckat utbild-

ningsprojekt!

Anm. VRS = Vehicle Restraint Systems = Skyddsanordningar fér fordon

VRS Design Course in Ireland
In 2015 Transport Infrastructure
Ireland (Irish National Roads Aut-
hority) devised a 2 day course for
VRS Designers; further to noting a
general lack of compliance across
the network after completing a na-
tionwide inspection of new VRS
installations and repairs on their
road network.

It became apparent through the
inspection process that installers
were becoming involved in the
design process to such an extent
that in some cases they were de-
signing, installing and signing off
on barrier systems with no Desig-
ner/Client input into the process at
all. This had led to the ‘race to the
bottom’ to provide the cheapest
design.

TIl recognised that there was a
general lack of knowledge regar-
ding VRS within Local Authorities,
Consultants, and Contractors and
in some cases even installers. It
was therefore decided that TII
needed to prepare a course that
would teach engineers the funda-
mentals of VRS, including design
and installation. It was recognised
that there should be complete
separation between setting the

client’s requirements and installa-
tion. When the teaching material
was being developed, it became
more than just design of VRS. TlI
worked with Engineers Ireland
(the Irish Institute of Engineers)
and selected experts in the area
to develop the teaching material
and give the lectures.

The course was developed to

cover the following areas:

* General knowledge of VRS
and their function;

* The principles of forgiving
roadsides;

+ Classification and Perfor-
mance levels of VRS

* The design of VRS

* Solutions and best practice
in constrained situations;

* |dentification of existing
roadside hazards and
mitigation measures;

* Inspection and maintenance
of VRS installations;

* Certification of VRS installa-
tion

The course was accredited by
Dublin Institute of Technology with
a special purpose award on suc-
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De 40 deltagarna, pa den
senaste utbildningen i

may, i full f&rd med att I6sa
en praktisk uppgift inom
rdckesprojektering. En av
flera workshops under de 2
utbildningsdagarna.

cessful completion of an exam at
the end of the course.

To date, it has attracted people
from local authorities, engine-
ering consultancy, contractors,
installers and manufactures. The
course involves lectures, show-
ing videos, group exercises and
a test at the end. Each class is a
maximum of 40. The first course
was completed in November 2015
and to date 7 further courses have
been completed by 260 people.
The interest in the course has
grown since the first class. What
most people find interesting about
the course is that what they al-
ways saw as a mundane structure
on the side of the road is not as
simple as they thought it was. Alot
of interest has now been genera-
ted especially within local authori-
ties as a result. A lot of queries are
now received in TIl about many
different aspects of VRS on the
network.

By Alastair De Beer and
Herbert Nyamakope, Tl
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Arets utbildningar

Under varen har det tillkommit 32 st nya SVBRF
auktoriserade rackesmontorer och gladjande ar att
praktikutbildningen for Lin- och Slantracken ar igang
igen i Skovde efter 1 ars ofrivilligt uppehall.

De planerade allmé@nna rackeskurserna har i ar
kompletterats med flera foretagsinterna utbildningar
som bestallts. Gladjande att notera ar de konsult-
foretag som ser till att medarbetare som projekterar
skyddsanordningar for fordon far en riktad utbildning
inom ett annars eftersatt omrade.

Vi ser aven en efterfragan pa kunskap inom omradet
fran andra hall sa som raddningstjanst, olycksutre-
dare och inspektorer.

Uppspénning av linrdcke under
praktikutbildningen i Skévde.

VGU supplement 1 utgivet

Supplement 1 galler fran 1 april 2017. Dar noteras
att bl a kraven pa skyddsanordningar i och utanfor
tunnlar har andrats och foértydligats samt att det fram-
gar i vilka fall nagot far placeras innanfér ett rackes
arbetsbredd.

Krockprov live och
Trafiksiakerhetscenter pa
Nordic Road,
Elmia 10-12
oktober!

SVBRF ingar i programradet for de seminarier som
kommer att hallas som en del av Nordic Roadmas-
san >se lank. | samband med det arbetet har vi fatt
till tva spannande nyheter for arets massa. Dels
kommer krockprov att genomforas live infér mass-
bestkarnas 6gon tva ggr per dag under de tre dagar
massan pagar och dels arbetar vi for att fa till ett
Trafiksakerhetscenter.

En icke kommersiell del av massan dar olika akto-
rer som paverkar och/eller berérs av hur sakerheten
langs vara vagar kan informera och diskutera med
besdkare. Dar kommer aven krockproven att pre-
senteras och analyseras fran en scen, bade fére och
efter att de korts. Ett nytt grepp som férhoppningsvis
bidrar till 6kat intresse for trafikséakerhet och minskar
antalet olyckor.

VALKOMMEN
TILL ELMIA
NORDIC ROAD

10-12 OKTOBER
2017

Racke 17 pa intern remiss

Under vintern och varen har representanter for
SVBRF och Sveriges Byggindustrier, Bl arbetet med
att revidera Racke 07 som ar "Branschspecifika till-
lagg till och andringar av AB-U 07/ABT-U 07 for rack-
esentreprenader”. Arbetet har nu kommit sa langt att
en remissutgava har gatt ut internt inom respektive
organisation. Inkomna synpunkter ska sedan be-
handlas med sikte pa att ha Racke 17 klart i oktober.

Rackeskonferensen
16 november

Vi satter fokus pa racken pa ett nytt satt genom att
anordna en Réackeskonferens i Borlange den 16 no-
vember. Det blir en konferens dar skyddsanordning-
arnas betydelse som livraddare utgdr karnpunkten
och den samlade kunskapen inom "Réackessverige”
for forsta gangen far komma till tals och traffas.
Konferensprogram, anmalan och nyheter kommer
efterhand och hall utkik pa SVBRF hemsida
www.svbrf.se for aktuell information.



www.elmia.se/nordicroad/
www.elmia.se/nordicroad/



