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Svenska Vag- och Brorackesfreningen

RACKE 18 UTGIVEN

Efter 10 ar ar nu Racke 07 uppdaterad till Riacke 18 av SVBRF i samarbete med
Sveriges Byggindustrier. De nya branschspecifika tillaggen till och andringarna
av AB-U07/ABT-U 07 for rackesentreprenader blev utgivna i juni.

Férandringarna i RACKE 18 innebar i korthet
att en entreprendr, innan arbete pabdrjas, i ska-
lig omfattning ska kontrollera att férutsattningar
finns for att kunna gora ett fackmassigt rackes-
montage.

Tillagget har anpassats sa att det aven kan
anvandas vid totalentreprenader och det har
renodlats pa sa satt att det enbart innehaller
bestammelser som ar relevanta for samtliga
rackesentreprenader.

Eftersom RACKE 18 &r framtaget for att anvéan-
das till bade utférandeentreprenader och tota-
lentreprenader bor en hanvisning ske till tillamp-
ligt bakomliggande standardavtal.

Sveriges Byggindustrier rekommenderar fol-
jande skrivning vid utférandeentreprenader:
ovrigt galler RACKE 18 och till féljd darav AB-U
07 och AB 04 i tillampliga delar’ och féljande
skrivning vid totalentreprenader: "I dvrigt galler
RACKE 18 och till foljd darav ABT-U 07 och ABT
06 i tilldmpliga delar”.

Till RACKE 18 har parterna aven tagit fram en
omarbetad blankett som kan liknas vid en check-
lista och som &ven fanns i Racke 07. Blanketten
ar tankt att anvandas som bilaga vid anbud, dar
framgar saval foérutsattningar for entreprena-

dens utférande som fordelning av arbete mellan
entreprendren och bestéllaren. Aven sarskilda
ataganden for utférandet av rackesentreprena-
den framgar, ett bra och praktiskt hjalpmedel sa-
ledes som ar baserat pa lang erfarenhet.

En stor forandring mot Racke 07 att notera, ar
att om det i blanketten anges att bestallaren ska
tillhandahalla eller utféra arbete, ska rackesen-
treprendren specificera omfattningen av det ak-
tuella arbetet i en sarskild kolumn.

SVBRF planerar att halla ett informationsmdte
for anvandare i november dar innehallet i Racke
18 gas igenom och beskrivs med koppling till en-
treprenadjuridiska fragestaliningar. Missa inte
detta!

>Lénk till dokumentet pa SVBRFs hemsida

ar fiskstjarten utrota
r i Svensk Standar


http://svbrf.se/info_medlemmar/Racke_18_(slutgiltig_version_180611).pdf

Rackeskompe-
tens i projek-
tering, kraven
nu i anbuden

| férra numret av Nyhets-
lanken berattade vi om de
tydligare krav pa rackes-
kompetens som Trafikverket
formulerat i mallen for upp-
dragsbeskrivningar. Sedan
dess har kraven funnit sin
vag ut i anbudshandlingarna
fran Trafikverket och SVBRF
har noterat att det finns kon-
sultforetag som observerat
detta och efterfragar riktade
rackesutbildningar for projek-

torer och byggplatsuppfoljare.

Det ar en gladjande utveck-
ling och ett viktigt steg for att
minska fel i forfragningsun-
derlag, kostnader for att ratta
till i efterhand och inte minst
ge trafiksakrare rackeslos-
ningar redan fran baorjan.

Tylosandsseminariet
4-5 sept
SVBRF medverkar

Rackenas utforande och skick har en avgorande betydelse for
olycksutgangen. Trots att det ar enkla produkter finns det sma-
detaljer som verkligen ar livsviktiga.

Vi har fatt en maojlighet att under 10 minuter den 5 september
visa de Odesdigra konsekvenserna av bristande kunskap, an-
svar och underhall. Mediebevakning och genomslag brukar vara
gott fran Tyldsandsseminariet sa det kanske antligen ger effekt i
form av verkliga valbehovliga atgarder for en sakrare trafikmiljo.

For de som inte ar sa insatta i rackesfragor finns annat som kan
vara tankevackande, t ex att fa reda pa att vara vanliga bro-
racken inte ar dimensionerade for att klara en kollision med en
modern langfardsbuss.

10 viktiga minuter for TRAFIKSAKERHETEN och alla som fér-
das pa vara vagar.

W/ lylosands

j
/ SEMINARIET

Utdrag ur programmet som finns pa MHFs hemsida www.mhf.se

11:45 - Vagen som arbetsplats, del 2

Atgarder fér att med bittre informationsfléde radda liv vid olyckor
Magnus Granstrém, SAFER

Klarar Raddningstjansten av trafikolyckor med nya bilar?
Tommy Carnebo, Sédertérns Brandforsvar

Olycksforebyggande atgarder pa och vid vag
Gustav Sand Kanstrup, Arbetsmiljoverket

Racken. 5 cm, N2 eller H2, det kan vara skillnaden mellan liv och dod
GOran Fredriksson, Svenska vdg och brordckesféreningen




Grdvmaskinen har
greppat vajern och
bérjat dra ut den
for att efterlikna en
olycka med ett stér-
re fordon som dra-
git med sig den vid
kollisionen.

Stéllet dér vajern ska kapas férbereds genom att
stélla upp fysiska markérer med rundstav som kan
slas sénder av en pisksnért fran en vajerédnde. Radd-
ningstjdnsten har lagt fram bade klippverktyg och
motorkap for att kunna prova bada sétten att kapa
vajern. | bakgrunden syns den utspdnda vajern

Kapa vajer vid olycka
MSB genomforde fullskaleforsok

I april 2016 intraffade en doédsolycka pa E4
Orkelljunga da en brandman omkom i sam-
band med att man skulle hantera en vajer
vid en trafikolycka. Denna tragiska handelse
visade pa behovet av att ha bra vagledning
till Raddningstjansten for att vid behov kapa
en vajer som dragits ut at sidan och spants
av ett pakorande fordon.

Det finns manga praktiska prov genomforda pa
olika platser i varlden dar en vajer kapas som
sitter monterad i racket pa korrekt satt men inga,
skulle det visa sig, nar den ar utspand at sidan.
Myndigheten for samhallsskydd och beredskap,
MSB fick uppgiften att ta fram en vagledning och
som ett led i det uppdraget genomfdrdes en si-
mulering till att borja med. Simuleringen gjordes
med ett "worst case” scenario som bas. SVBRF
tog del av denna och framforde att de vajerro-

relser som rapporterades forefdll vara alltfor val
tilltagna jamfort med vad som kunde forvantas
i verkligheten. Dialogen slutade med att MSB
beslutade genomfora ett fullskaleférsok med en
fingerad olycka liknade det fall som simulerats.

Den 4 juni stdngdes E18 vid Skattkarr av nara
timmar pa kvallen och olyckan riggades. Sa-
vitt kant ar detta forsta gangen nagot liknade
genomfordes i varlden. Vajrar kapades med
klippverktyg och motorkap vid fyra tillfallen och
resultaten dokumenterades bl a med hoghastig-
hetskamera.

| skrivande stund ar rapporten klar och den kom-
mer att utgéra grunden foér de kommande rekom-
mendationerna fran MSB. Hur resultatet blev?
Hall égonen 6ppna fér den kommande rappor-
ten!



De standarder som ingar i SS-EN 1317 serien
ar de som styr hur skyddsanordningar for
fordon klassas. Som alla standarder revide-
ras de da och da och sedan en tid pagar en
storre revidering inom EU/CEN av EN 1317.

De forsta versionerna kom i slutet av 90-talet och
fran 1 juli 2013 galler att CE-markning ar obli-
gatorisk via Construction Products Regulation,
CPR eller Byggproduktforordningen pa svenska.
De revideringar som gjorts har dessvarre inte
medfort att de storsta luckorna vad galler de kol-
lisionstester som kravs enligt SS-EN 1317-2 har
rattats till. Vad vi syftar pa ar t ex fordonsvikterna.

* Den lilla bilen som anvands i alla tester for
permanenta racken vager bara 900 kg. Finns
knappast nagon bil i vanlig trafik som vager
sa lite idag.

* Det som kan sagas vara standardbilen for
att dimensionera vagracken i Sverige vager
1 500 kg, aven det en for lag vikt. Medelvik-
ten har passerat 1 700 kg for ett bra tag se-
dan och med elbilar passeras 2 000 kg med
rage. Sveriges mest salda bil 2017, Volvo
XC 60, har en tjanstevikt kring 1 800 kg och
en totalvikt runt 2 400 kg!

E4 i maj 2018. En Volvokombi som akt 6ver ett
vanligt W-profilrécke. Récket har alltsa inte fyllt
sitt syfte, varfér? Ar récket underdimensione-
rat, sitter det fel skruv i infastningen, var vinkel
vid kollisionen onormal och/eller hastigheten
for hog? Svaret lar utebli da ndgon analys av
rackesfunktionen oftast inte gérs eller registre-
ras och ddrmed saknas viktigt underlag for att
motivera atgéarder.

* Bussen som anvands ar en stadsbuss pa
13 000 kg. Moderna langfardsbussar vager
over 20 000 kg och har hogre tyngdpunkt.

* De hogsta kapacitetsklasserna innebar tes-
ter med lastbilar pa 30 resp 38 ton. Idag till-
lats lastbilsekipage pa 64 ton pa vara vagar.

Vi hoppas att atminstone nagra av dessa bris-
ter atgardas i kommande version av standarder
i 1317-serien.



Foto: Niklas Gbéransson

Nar ar fisk- =
stjarten utrotad? S

Demokollisonen som visades pa Elmia i okto-
ber i samband med Nordic Road massan var ett
mycket tydligt exempel pa hur rent livsfarligt det
ar att kéra pa en sa kallad fiskstjart, en rackesav-
slutning som inte heller ger den for rackesfunk-
tionen nédvandiga forankringen.

Tyvarr blev just detta scenario verklighet vid en foto: GoogR ey
dodsolycka i MoInlycke 1 maj. En déd och tre Foto fran platsen innan olyckan. Den édestigra fisk-
allvarligt skadade — sa oerhért onddigt. stjarten syns tydligt.

Varfor saljs de? Det bistra svaret ar billigt.

Trafikverket och Sveriges
kommuner maste fa stopp pa
anvandandet av fiskstjartar
NU!

Fiskstjartar — ett dédligt réckesavslut.
Lat oss hoppas vi sett dem for sista gangen.




Arets start p4 sommaren bérjade pa ett satt som
ingen av oss tidigare upplevt! Redan i maj var
temperaturen installd pa "sommar”. Rekordvarm
var, hogst sedan 1889 har man visst sagt, men
till midsommar lar ordningen vara aterstalld for
de flesta.

Jag har tidigare varit kritisk till Trafikverkets, TRV,
avveckling av den egna teknikkompetensen och
Overlater detta genom upphandling till konsulter.
Kvalitén pa det arbete som utforts har ocksa va-
rierat betydligt. Att fa se ett forfragningsunderlag/
teknisk beskrivning som inte reser fragetecken
ar en o6nskan som kvarstar. Det kommer dock
sma foérhoppningar om att det pa lite sikt kan bli
battre. De nya kraven pa rackeskompetens som
TRV formulerat i mallen for uppdragsbeskrivning
ar steg i ratt riktning for battre handlingar och for-
hoppningsvis sakrare vagar.

SVBREF fortsatter den envetna kampen om att
hoja trafiksakerheten pa vara vagar genom att
bl.a. medverka i hdstens Tylésands-seminarium.
Vi saknar dock ett stérre engagemang fran TRV
dar en olycka slutat val, nar det bara berott pa tur
och narvaro av "skyddsanglar’. Det finns myck-
et att lara fran det som manga ganger inte ens
kommer in i olycksstatistiken.

Det finns dock nagra saker som maste fa stor-
re fokus fran vara vaghallare, saval TRV som
kommunerna. Det ar forekomsten av s.k. fisk-
stjartar som i samsta fall kan tranga igenom en
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Sommarhalsning fran Ordférande

bil och hamna i baksatet redan vid hastigheter
>50 km/h. | flera valutvecklade lander ar de for-
bjudna. Sedan har vi neddoppade rackesférank-
ringar parallellt med vagen. De kan visserligen
forhindra att racket tranger in i bil, men valtrisken
kvarsta, och det kan mycket val ske ned i ett dike
eller brant slant. | bada fallen &r en markférank-
rad energiabsorberande "rackesbdrjan” en dver-
lagsen I6sning.

Den standard som galler for racken, krockdam-
pare mm., SS-ES 1317 ar inne i en reviderings-
process. Det blir dock inte nagon férandring av
de fordon som anvands vid provningen som
manga hoppats pa. Det ar darfér annu viktigare
att forstd att standarden ar en provningsstan-
dard och inte en trafiksakerhetsstandard. Det
stéller i sin tur krav pa vaghallarna att anpassa
sina kravstallningar till verkligheten. Malet for en
tillverkare/leverantor ar att klara kraven i provet
med en sa billig produkt som mdjligt, da far man
leverera. Kontrollkraven vid provning anser jag
dessutom vara undermaliga. Det pastas finnas
produkter som utan andringar provats uppre-
pande ganger for att efter X ggr klara kraven och
fa ett godkannande (=CE-certifikat). Det skapar
inte sakrare vagar, det kan vi nog med stor sa-
kerhet forutspa.

Onskar alla en riktigt skén
och fortsatt varm sommar!
Lennart Wahlund, Ordf

*

1 onskav alla en skon och varm sommar!



