SVYBRF

Svenska Vag- och Brorackesféreningen e

Nar vi antligen bor-
jat vanja oss vid
sndrik och vit jul i
hela landet ser det
ut som om stora
delar far aterga till
den gréna varian-
ten. Ja, vadersituationen sa har
ars ar nagot som har stor paver-
kan pa hur arbetena langs vara
vagar kan bedrivas och har aven
paverkan pa ekonomin.

For verksamheten i féreningen
kan konstateras att det senaste
halvaret varit mycket innehallsrikt
och medfért ett intensivt arbete
med framfér allt olika projekt med
Trafikverket som huvudman. CE-
markning av racken som sedan
ett ar ar ett "maste” visar dock att
det i vissa situationer kan upp-
sta fragestalliningar till vad som
kan modifieras pa ett CE-markt
system med bibehallande av CE-
markningen. Vi kommer sakert att
finna I6sningar.

Forutom de pagaende projekt
kommer nog MC-sdkerheten att
bli ett diskussionsamne. Prov-
strdcka med s.k. MC-vanliga
skydds-anordningar skall provas
och utvarderas under kommande
ar(en).

Vi kan med gladje konstatera
att efterfragan pa SVBRF’s kur-
ser ar god. Det galler saval de
praktiska som de teoretiska kur-
serna dar en del nytt ar pa gang.
Det ar mycket gladjande att se
att konsultsidan bdrjat vakna till.
Det &r ju trots allt deras insatser
som har mycket stor inverkan pa
vad vi far i slutdndan. Deras kun-
skap och vad som kommer att bli
resultatet av Trafikverkets projekt
Rackestrategi kommer att fa en
stor betydelse for framtida vagars
sakerhet. Fran branschens sida
skall vi gora vad vi kan for att bidra
till basta maojliga resultat.

2012 kan nog bli ett spannan-
de ar for oss i rackesbranschen.

Med vanlig halsning
Lennart Wahlund, ordf.

Box 3010

720 03 Vasteras e

www.svbrf.se

RACKES
DAGEN

tt nytt rackesevenemang sag

dagens ljus i Rosersberg den 3

november — SVBRF’s Rackesdag.
Den forsta i sitt slag!

Omréadet Iampar sig val for att visa upp
skyddsanordningar i en naturlig och ostord miljc.

Inbjudna géster fran hela Sverige
fick bekanta sig med den unika
miljo som erbjuds pa Rosersbergs
Ovningsfalt.

15 olika rickesobjekt som dr
permanent uppsatta samt for dagen
utstéllda racken frén olika tillver-
kare. Umgénge och erfarenhetsut-
byte med andra besokare bidrog
ytterligare till att géra dagen upp-
skattad.

Starkta av framgangen siktar vi
pd att Rackesdagen ska bli ett ater-
kommande evenemang!

Berlex och Svevia i full fard med
att montera ett rackesobjekt infor
Réackesdagen.
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Snolastprojektet
— nu verkstalls det

Tva snorika vintrar har kan-
ske hjalpt till — nu ska test-
verksamheten av racken och
deras formaga att klara vin-
tervighdallning bli verklighet!

Projektfinansieringen har 10sts
och vi gér vidare tillsammans med
Trafikverket for att bygga upp en
fungerande testverksamhet i Arje-
plog. Rutiner, beskrivningar och
kriterier for utvdrdering tas nu
fram formellt for att vara pa plats
infor nista vintersdsong.

Under sommaren kommer 3 st
olika ”standardricken” att mon-
teras och bli foremal for doku-
mentation och utvédrdering nér

vintersdsongen sedan dr over. De
ska dédrefter fungera som referens
vid jaimforelse med hur vél andra
racken klarar sndlaster och vinter-
vaghallning. Innovativa konstruk-
tioner som inte bara baseras pa
“pléttjocklek” kommer att kunna
utvirderas pa ett realistiskt och
objektivt sitt.

Verksamheten blir unik 1 sitt
slag och vid det senaste motet
mellan parterna sa kom dessutom
flera forslag upp pa mojlig utvidg-
ning och vidareutveckling inom
nérliggande omraden.

Vi har all anledning att folja det
spannande projektet och utveck-
lingen i kommande nummer av
Nyhetslanken.

Statiskt belastningsprov.
Kohlswabalken ar en flexibel
rackesprofil.

Dynamiskt prov. Gar det ef-
terlika sn6 och kanske plog-
blad som trycker mot och
aker langs rackesprofilen?

Parallellt med de tester som
ska utforas i1 verklig miljo
pagar belastningsprov av vil-
kdnda rackesprofiler hos SP i
Boras. Det framsta syftet ar
att se om det genom prov i
lab-miljo6 gar att forutsdga hur
ett racke klarar verklig vinter-
vaghéllning. Det troliga sva-
ret lar vi ha om nagot ar.



CE-markningen ett ar senare

Det iir snart ett 4r sedan
kravet pA CE-mérkning blev
verklighet. Hur har det gatt?

Starten kan beskrivas som trevande,
dels dr ménga upphandlingar pabor-
jade innan arsskiftet med de gamla
reglerna och dels ar det nya fragestéll-
ningar som dyker upp pa vigen som
ska 16sas och/eller tolkas. ”Anstorm-
ningen” av ridcken for CE-mérkning
blev ocksa tuff for de anmaélda orga-
nen som haft svart att hinna med.

Antalet CE-mérkta skyddsanord-
ningar hos medlemsforetagen har
dock vixt stadigt i SVBRF’s forteck-
ning och det borjar sétta sig hos be-
stdllare och marknad vad som géller.
Den stora fragestillningen om ansvar
for de modifieringar av ett ricke som
gOrs for att anpassa detta till vigen
eller bron kvarstar. Testuppstédllning
och verkligt montage kan se véldigt
annorlunda ut...

Dialogen med Trafikverkets an-
svariga om CE-mirkningen och dess
hantering mellan parterna i en entre-
prenad fortsitter i lite langsam men
positiv anda.

Test av horn ingar exempelvis inte
i CE-markningen.

SVBRF's utbildningar |

Under vintern och varen genomfors ett antal utbildningar i SVBRF’s regi. I
Aktuellt kursprogram kan laddas ner fran hemsidan och dir gar det dven

att anmala sig vartefter kurserna laggs ut. Virt att notera dr att praktikut- I
bildningarna nu ligger samlade under 2 veckor. Vecka 12 samt 17 i Rosers-

berg. Linracke praktik genomfors dock i Skévde den 17 april.

Vi hoppas ocksd komma igdng med en kurs speciellt anpassad for projek-

torer till véren.

Hall 6gonen pa www.svbrf.se for aktuell information I
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Projekt Rackestrategi
- nya grepp fran Trafikverket

SVBRF har under hdsten medverkat i referensgruppen i det projekt som
Trafikverket valt att kalla Rackestrategi. Ett nytt och spannande helhets-

grepp fran bestallaren.

Bland annat sa finns en stravan att se till hela livscykelekonomin hos en
skyddsanordning, inte bara vad som ar billigast vid inkdpstillfallet. En
malsattning som SVBRF ser mycket positivt pa. Mycket annat féreslas
ocksa i projektet som nu fardigstalls som beslutsunderlag. Vi har stallt
nagra fragor till projektledaren Clas-Géran Rydén fran Trafikverket for
att fa reda pa lite mer, men ocksa vad som kan férvantas framover.

Kan du kort redogora for maélet
med Rickesstrategiprojektet?
Sédana hér fragor hanteras i tre steg:
1. Trafikverket maste forst klara ut
vad vi vill, och gora var egen Onske-
lista.

2. Dérefter ska Trafikverket prioritera
det som vi har rdd med och som be-
doms ge god effekt.

3. Dérefter genomfors de prioriterade
atgdrderna dér det gér, alltsd ndr man
kan fa in de nya fradgorna eller kraven
i en upphandling utan att den blir for-
drojd.

Réckestrategin dr den egna interna
onskelistan. Mélet dr att strategidoku-
mentet ska vara sa bra att vara interna
beslutsfattare kan besluta att genom-
fora manga av forslagen, och att de
besluten kdnns rétt. Vi ska ju komma
ihdg att alla beslut om att prioritera en
viss verksamhet medfor att man gor
motsvarande mindre av nagot annat.

Varifran kommer initiativet att dra
igdng projektet?

Initiativet kom internt fran vara egna
experter, som var missndjda over att
framfor allt tekniska fragestillningar
hanterades sd olika i olika delar av
landet och i olika projekt. For néstan
tva ar sedan (vi var fortfarande i Vag-
verket dd) ordnade vi ett internt semi-
narium om réckesfrdgorna. Seminari-
et visade att vi tillsammans kénde till
manga problem med rdcken som be-
rodde pa att planering, projektering,
byggande, drift, eller reparation inte
utforts som vi egentligen visste att vi
borde. Resultatet av detta blev projek-
tet att ta fram en strategi for vdg- och
brorécken.

Hur tycker du att det gitt med ar-
betet?

Den viktigaste uppgiften har varit att
samla fakta. Men i en stor organisa-

God Jul &
Gott Nytt Ar

Clas-Goran Rydén

tion &r det inte alltid s létt att samla
kunskap som ar spridd pa manga olika
stillen. Den delen tog langre tid &n jag
ténkte mig fran borjan. Men nér fakta
vil finns pa bordet ar det inte sd svart
att formulera forslag till dndrade ar-
betssitt eller direkta forbattringar.

Vad bedomer du ir de storsta for-
andringarna vi kan forvinta oss?
Det ar jattesvart att forutsdga vilka
forandringar som kommer att markas
islutdndan. Ett av forslagen vi presen-
terar gar ut pa att byta ut viag- och bro-
ricken som inte uppfyller moderna
krav. Men det kommer i sé fall att vara
ett omfattande arbete som inte gér att
bedoma hur lng tid det skulle ta.
Krav pad kompetens hos rickesmon-
torer (savil nybygge som reparation)
dr ett annat forslag som maéste passera
den interna prioriteringsprocessen
innan det eventuellt kan dyka upp i ett
forfragningsunderlag i framtiden.

Nir kommer man méirka av de for-
sta atgirderna som rickesleveran-
tor - och som trafikant?

Svart att sia om eftersom strategin
bara ar forsta steget i trappan. Jag
hoppas sa klart att vi kan dra nytta av
leverantorernas kompetens och krea-
tivitet pa ett battre sétt i framtiden. Vi
har ju utvecklingsbehov framfor oss.

Vi tackar Clas-Goran for hans med-
verkan och hoppas att projektet
snabbt kommer in i nasta fas dar
forslagen tas upp till beslut som le-
der till konkreta atgérder, till gagn
for bade trafiksikerhet och sam-
hillsekonomi.



