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Arets var blev nog
en av de Kortare
manga varit med
om. Vinter holl sig
kvar ovanligt lange
vilket givetvis pa-
verkat  igangsatt-
ning av flera rackesinstallationer.
Efter kanske 2 — 3 veckor "var” var
sedan den efterlangtade sommaren
har.
Fortsatt satsning pa utbildning for
foreningens del. Dock har nagra
planerade kurser for montoérer fatt
stéllas in p.g.a. for fa anmalda. Det
ar manga ganger svart att ’komma
loss” nar sasongens installationer
val kommit igang. Vi har ocksa kun-
nat se ett okat intresse for foren-
ingens kursverksamhet bland pro-
jektorer och projektledare vilket ar
mycket gladjande.
Det skall bli intressant att folja vad
som kommer att ske nar nu bygg-
produktdirektivet gar i graven och
ersatts av byggproduktférordningen.
Allt ar inte riktigt pa plats annu och
en del férvantade beslut och besked
fran Trafikverket borde komma inom
kort. Samtidigt har vi Boverket som
tillsynsmyndighet.
De oskyddade trafikanternas situa-
tion har fatt ett storre fokus aven fran
politiskt hall. Det galler &ven interna-
tionellt. Aven om vi ser ett sjunkande
tal for svara skador for de som far-
das i bil sa finns inte samma trend
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Bnskar alla en riktigt skén sommar. med olika typ av auktorisation att tillga.

Med vénlig halsning SVBRF gratulerar arets”kull’’!
Lennart Wahlund



Abu Dhabi
Road Safety
Forum

IRF och Forenta Nationerna anordnade ett forum
om trafiksdkerhet i Abu Dhabi. Forumet var inspi-
rerat av det globala programmet UN Road Safety
Collaboration som spanner over ett decennium.

Bland de manga féredragshallare som var inbjudna
fran olika hall i varlden fanns aven SVBREF, represen-
terat av Goran Fredriksson. Intresset var riktat mot
nollvisionen och de svenska erfarenheterna man nu
fatt samt de resultat som uppnatts under de ca 16 ar
som gatt sedan Riksdagen fattade sitt beslut 1997.

Att Sverige har bland de absolut lagsta dddstalen i
varlden per 100.000 innevanare (3,3 st 2011) bidrar gi-
vetvis till den globala uppmarksamheten. Det var stort
intresse, bade fran media och deltagarna med manga
intressanta foredrag dar talare fran hela varlden bidrog
med sitt kunnande och erfarenheter. Speciellt noter-
bart var att manga berdrde behovet av att forbattra
sakerheten for oskyddade trafikantgrupper, se separat
artikel.




Oskyddade trafikanter

- allt mer i fokus

Antalet déda och allvarligt skadade fortsatter att sjunka trots
en okande trafikvolym vilket naturligtvis ar mycket gladjande.
Trenden ar liknande over i stort sett hela varlden. En sidoeffekt
av detta ar dock att andelen som dodas eller skadas i gruppen
oskyddade trafikanter blir proportionellt storre och dessutom
inte uppvisar samma goda sjunkande trend. | Sverige, liksom
pa manga andra hall, blir det nu uppenbart att det dr hiar som
atgarder maste sattas in om nollvisionens anda ska fortsatta
ge resultat.

De standarder i 1317-serien som hanterar skyddsanordningar for
fordon har hittills varit koncentrerade pa bilar, lastbilar och bussar.
Gangtrafikanter, cyklister, mopedister och MC-férare har inte haft
mycket att hamta. Visserligen finns nu en teknisk specifikation och
en dito rapport som hanterar racken fér motorcyklister och GC-trafik
men konkret har inte mycket skett.

Bland de internationella talare som hérdes i Abu Dhabi fanns flera
exempel pa olika atgarder som vidtagits for dessa grupper. Att 30
km/h &r en grans mellan liv och déd for en pakérd fotgangare har
fatt stor uppmarksamhet. Ovriga atgarder ar ocksa kénda som cy-
kelhjalmar, speciella GC-vagar och underglidningsskydd, sk MPS-
skydd. De sistnamnda testas just nu pa nagra platser i Sverige for
att se hur de fungerar i samband med snordjning.

Mer visionara atgarder som namnts ar automatisk avkannare
som stoppar ett fordon da en person befinner sig framfér eller mjuka
frontpartier liksom stotddmpande vagbelaggning. Far man tro sig-
nalerna sa kommer vi att se betydligt mer av insatser och produkter
langs vara vagar for dessa grupper framover.

Motorcyklister &r en grupp som aktivt arbetar for att det ska anvéndas mer
MC-vénliga récken och underglidningsskydd.

Under vintern har tester av sadana skydd gjorts pa 5 platser i Sverige for
att se hur de klarar snéréjning.

AMA 13 pa remiss

AMA ar ’rattesndret” for de
som skriver underlag till an-
budsforfragningar och har stor
betydelse vid en upphandling.
Trafikverket anvander sedan
AMA och anpassar den ytter-
ligare till sitt behov i en TRV
AMA. Senaste versionen av
AMA Anlaggning ar fran 2010
och den ar nu pa vag att ersat-
tas med en reviderad upplaga,
AMA 13 som ar ute pa re-
miss. SVBRF ar remissistans
och deadline fér svar ar i mit-
ten pa augusti. For er som ar
medlemmar finns mojlighet att
inkomma med synpunkter, na-
got som alltid ar valkommet da
ett bra underlag i AMA gynnar
alla parter i en entreprenad —
liksom i slutédnden trafiksaker-
heten.

CE-markning,
nu aven ett lagkrav
att hantera

Trafikverket ska redan enligt ti-
digare beslut kdpa CE-markta
skyddsanordningar dar sa-
dana finns att tillga. Fr o m 1
jul'i ar ar detta aven ett lagkrav
da byggproduktdirektivet, dar
racken mm ingar, blir en for-
ordning istéllet. Atersta att se
om det far effekt pa de avsteg
som fortfarande gors och vilka
konsekvenser ett eventuellt
brott mot férordningen far for
myndigheter och andra inblan-
dade.

En annan férandring som det-
ta medfor ar att den tidigare
"Declaration of Conformity”
(intyg om oGverensstammelse)
som gjordes for CE-markta
skyddsanordningar nu ska er-
sattas med en "Declaration of
Performance” fran tillverkaren.
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Arets missa genomfordes i San Diego och flera deltagare fran
SVBRF foretag deltog. Massbesoket kombinerades med intres-
santa studiebesok. Bade det komplicerade bygget av ny tillfart till
Golden Gatebron liksom bygget av San Fransisco - Oakland Bay
Bridge var mycket givande och spektakuldra projekt som besoktes
av gruppen. Att se den imponerade bropylonen sakta bli synlig nar
dimman lattade var en maktig upplevelse. Den nya bron ar konstru-
Deltagarna fran SVBRE under studie- erad for att motsta aven de kraftigaste jordbavningar och har en kon-
besoket till Presidio Parkway project ~Struktion med bl a stora ror som deformeras om detta intraffar for att

vid tillfarten till Golden Gate. pa ett relativt enkelt och kontrollerat satt kunna aterstallas efterat.

Forlangning av broracken

| senaste versionen av VGU tydliggors att broracken ska forlangas w i~

ut i mark utanfor brons kantbalk, bade fore bron och efter, om det il

inte ar enkelriktad trafik. Minst 10 meter handlar det om. Ju hdogre v' O"Skar a"a
referenshastighet pa vagen desto langre blir férlangningen, upp till 60 en SkOH OCh
+ 30 meter vid 120 km/h. Detta bendmns "broracke i mark” vilket ar lite b '

olyckligt da det egentligen handlar om ett vagracke i kapacitetsklass H2 varm sommar !
(eller samma som pa bron) dock med kravet att det ska se likadant ut '

som sjalva broracket. Detta har gjort att denna typ av racke "missats” i

kravstallningen pa CE-markta produkter, nagot som nu maste rattas till.

Alternativet ar att anvanda de CE-markta skyddsanordningar som redan

finns pa marknaden men inte har samma design som broracket, knap-

past vad Trafikverket tankt sig.




