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Trafikverkets forfragn
— dispenser fran det mes a

/ Som synes ar arl;‘tet paborjat
pa den aktuella stréckan.

-
Tva befintliga rackeniyned kinda \
egenskaper tas bort c‘ ersatts med
AagoEsorfi Int&ar CE-markt och -

didrmed oprovat. \

Hur manga dispenser kan man fa i ett rackes-
projekt och hur sent kan de utfardas?

I ett forsok att besvara dessa fragor tar vi en titt pa
ett projekt som SVBRF engagerat sig i sedan slu-
tet pa 2019. Det galler upphandling av racken till
E18 genom Stockholm, fran Stocksundsbron bort
mot trafikplats Arninge. En hdgtrafikerad vég i vart
TEN-T* vagnat.

Manga medlemsforetag reagerade kraftigt da for-

fragningsunderlaget kom ut. Reaktionerna kom sig

bland annat av att:

+ det av formuleringarna redan var tydligt vilket
racke som skulle upphandlas.

« racket projekterats for att installeras felaktigt sa
att korrekt funktion ar utesluten.

« mangder av modifieringar och specialdesignade
rackeselement ingar.

« for motstaende korfalt finns inget racke alls utan
endast sidan pa ett L-stod att forlita sig pa.

« ett mycket hogt krockvald (ASI 1,9) accepteras
vid kollision motsvarande EU-standarden 1317.

« VGU-krav, som ar obligatoriskt for Trafikverket,
uppfylls inte ndgonstans vad man kunde se.

*Transeuropeiska transportnat (Eng. Trans-European Transport Networks, TEN-T)

Sett i ljuset av Vagsakerhetslagen (2010:1362), som
staller krav pa vaghallaren att vidta olika atgarder
for att astadkomma sakrare vagar ter det sig an mer
markligt. Lagen tradde ikraft den 19 december 2010
och galler for de vagar som ingar i TEN-T natet. Vag-
hallaren ska till exempel gora en trafiksakerhetsana-
lys pa ett tidigt stadium av vagbyggnadsprocessen.

Trafiksdkerhetsanalysen genomférdes ocksa pa det
aktuella projektet men bestod av ett férhandsbe-
sked baserat pa "erfarenhetsvarden fran tidigare
ombyggda liknande projekt i Stockholmsomradet”.
For SVBRF ar detta ett helt nytt och okant forfarande
da det sedan borjan av 2000-talet &r CE-markningen
och de deklarerade egenskaperna som ska ge vag-
ledning vad galler val av racke. Att anvanda erfa-
renhetsvarden skulle formodligen kunna baseras pa
att pa nagot satt analysera verkliga olyckor dar den
projekterade rackesldsningen varit inblandad for att
se om olycksutgangen varit acceptabel. Hur manga
olyckor som skulle kravas for ett palitligt under-
lag och vilka typer av fordon/hastigheter det skulle
handla om finns inte beskrivet. Att bara se till vilka
och hur manga olyckor som intraffat sager naturligt-
vis inget om rackets funktion.

Fortsatter pa nasta sida
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Fortsattning fran foregdende sida

S4, tillbaka till forsta ursprungsfragan, hur manga
dispenser kan man fa? Ingen 6vre grans verkar ha
angetts men i det beskrivna fallet blev det tvd som
SVBREF fatt ta del av, fordonsintrangning (pakorande
fordon far kora in brostdd) och kapacitetsklass (ska
var H1, upphandlat N2, teoretiskt). Det skulle vara fler
sett till den projekterade I6sningen!

Hur sent kan dispenserna utfardas da? Trafikverkets
rutin sager att dispensansokan ska goras sa tidigt som
mojligt, men det finns inget sista datum. Dispens kan
inte goras i efterhand. Ett forfragningsunderlag som
gar ut i november 2019 med de beskrivna bristerna
ovan och far en beviljad dispens i februari-20 efter
SVBRF papekanden, ar svart att inte uppfatta som “i
efterhand”.

En avslutande betraktelse.

Fran Boverket har lamnats klart besked om att Tra-
fikverket i egenskap av vaghallare och byggherre tar
ansvaret for funktionen hos skyddsanordningarna
nar de beslutar om egna modifieringar. Det kan vara
en stor lattnad for leverantoéren/tillverkaren av pro-
dukten, men knappast for den trafikant som vid en
olycka pa E18 kolliderar med en modifierad anord-
ning med hogsta mojliga skaderisk, eller for den de-
len, brostddet som den inte skyddar mot.

SVBRF star for en sakrare trafikmiljo och tror pa kun-
skap och ansvar som basta atgard. Vi ger inte upp!

VGU nya utgavan 2020:029

1 januari kom en ny utgava av VGU som ar det mest

centrala regelverket for utformning av racken pa stat-

lig vag.

Nagra av de nyheter och férdandringar som da pre-

senterades ar:

« H1 sidordcken pa motorvag och vissa motesfria

« Diagram for krav rackeslangd vid hinder

« Tydligare krav pa hojd och slathet vid GC-bana

« Krav pa suicidskydd

« Tydligare vagledning vid val av kapacitetsklass.

« Fortydligande av minsta rackeslangder

« Réacke i och utanfor tunnel, battre och tydligare
krav

Med den efterslapning som finns fran projektering-
en till byggstart sa ser vi nog forst nasta ar de for-
sta rackesentreprenaderna enligt denna version. Lite
synd, for som konstaterats forut sa forbattras VGU for
var utgava och om regelverket bara foljs sa som det
ar skrivet sa ar mycket vunnet!

Suicidskydd, eller "hoppskydd” som de ocksa
kallas finns i manga utféranden. Sitter de ihop
med ricket ska kombinationen vara CE-markt.
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ktuella broricket som saknar navféljare och endast har platt

K N\ 'éqm' standare. Forutsittningarna for att kunna fungera for.
"1 8> 4 hallande ens pa mycket lag niva ar darmed borta.

Vad galler for K-mirkta broar och éigar?

Att det ar CE-markt som galler for viag- och bro-
racken star val klart for alla vaghallare - eller?

En vanlig fraga ar faktiskt om det "maste vara CE-
markta racken” och oftast bottnar den i en idé om att
det ska vara estetiskt och specialdesignat, for det ar
val inga problem att konstruera racken?

Det finns tva ldgen nér det inte kravs CE-markta rack-

en med deklarerade fordonsaterhallande egenska-

per:

« nardet handlar om reparation dd man kan ersatta
lika for lika, eller

e nar det ar ett K-markt racke som ska monteras
och da handlar det oftast om en bro

K-markningen kraver i sin tur att inte bara bron, utan
aven broracket ar K-markt. Vem ar det dé som be-
slutar om K-markning? SVBREF fick svar pa fragan av
Boverket som ar tydliga pa den punkten.

"Det stammer att det ar lansstyrelsen och inte kom-
munen som kan forklara ett byggnadsverk ett bygg-
nadsminne. Frdga om en byggnad bor forklaras for
byggnadsminne kan vackas av var och en genom an-
sokan eller tas upp av lansstyrelsen pa eget initiativ.
En kommun kan alltsa inte fatta beslut enligt kultur-
minneslagen. En kommun kan daremot i detaljplan-
arbete enligt plan- och bygglagen fatta beslut om
varsamhetsbestammelser gallande kulturhistoriskt
vardefull bebyggelse.”

Orsaken till fragan ar ett pagaende projekt i Karlstad
med renovering av en aldre bro dar man soker efter-
likna en gammal rackeskonstruktion som absolut inte

ar lampad att fungera fordonsaterhallande i modern
trafik. Detta ar tyvarr inte ovanligt pa kommunal niva,
inte eller att man skapar nya rackeslosningar i tron att
det ar huvudsakligen en estetisk fraga. Svarigheten ar
alltsd inte att konstruera ett racke, utan att konstru-
era ett som uppfyller dagens krav som fordonsater-
hallande med kanda egenskaper, nagot som ar latt
att missa om man inte satt sig in i vad det faktiskt
innebar.

For kommunal vaghallare galler samma ansvar som
for statlig att skyddsanordningarna fungerar, att da
chansa och montera racken som utsatter stadens in-
vanare for en onodig trafiksakerhetsrisk ar bara dumt.

1700 (SV=1800)

RACKESSTANDARE RACKESSTANDARE
TYP 1 TYP 2a

BEFINTLIGT RACKE
KOMPLETTERAS MED

S} MELLANFOLJARE
i

. I

DETALJ 1 120
UTFORS LIKA | SAMTLIGA BROANDAR

BULTGRUPP FASTS MED
KEMANKARE FOR INJEKTERING
| BEFINTLIG KANTBALK

Forutom att racket inte ar dimensionerat for
fordonstrafik s& saknas sammankoppling med
det befintliga racket som framgar av utdraget
fran ritningen ovan. Akut risk for penetration
av pakdrande fordon!
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SVBRF utbildningar, nya grepp

Som sa mycket annat detta coronaar sa fick SVBRF stalla
in alla kurser som var planerade fran mitten av mars och
framat. Det staller ju till problem for alla de som be-
héver kompetensbevis for sina arbetsuppgifter. Hittills
har detta |0sts genom tillfallig dispens fran Trafikverkets
sida och under tiden har arbete pagatt for att finna en
|6sning.

Den 17-18 juni var det sa premiar for distansutbildning
i form av en Rackeskurs som genomfordes i en tillfallig
studio hos Studieframjandet i Vasteras. En annorlunda
upplevelse men som nog far konstateras vara ett gott
alternativ till den vanliga fysiska kursen, speciellt som
deltagarna anda kan interagera med kursledaren.

Narmast planeras for Teori 2 som ar den uppdatering
som SVBRF auktoriserade rackesmontorer behover efter
5 ar nar deras giltighetstid gatt ut.

For praktikutbildningarna i rackesmontage finns dock
inget annat alternativ an en atergang till mer normala
forhallanden.

Planering for fler distanskurser pagar och kommer att ~ Goran Fredriksson, kursledare for SVBRFs forsta
publiceras pa var hemsida efter sommaren. Rackeskurs pa distans.

SVBRF och miljg

I forra numret av Nyhetslanken berattade vi om det arbete som inletts inom
branschen med att ta fram anpassade miljévarudeklarationer for racken.

Allt sker i samarbete med programoperatoren IVL Svenska Miljoinstitutet och borjar
nu narma sig ett forsta utkast. For att lyfta och informera i fragan finns nu en egen

ar man kan félja vad som hander.
arbetar med detta kan nas via Daniel Maglica,
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Sommarhalsning fran Ordférande

Att vi har fatt ett 2020 som inte liknar nagot annat ar
har val inte undgatt ndgon. Férutom att halla distans
till andra (Keep Distance — Keep Safe), har vi i storre
utstrackning fatt “moétas” pa natet via Skype, Teams
och liknande. For en del ar det kanske lite nytt men
flertalet har nog jobbat med detta under manga ar. Vi far nog se en
okning av moten pa natet men det kommer dven i framtiden att bli
fysiska moten. Det finns nog dven framéver behov av traditionella satt
att motas. SVBRF har redan genomfort den forsta distanskursen och vi
far saker se det som ett bra komplement till de traditionella kurserna.

Som Svensk medborgare har man val vant sig vid att det vanligen
finns lagar och regler for i stor sett allt som berdr oss som individer.
Samma galler dven for myndigheter och kommuner. Om dessa inte
foljer regelverket eller anser sig kunna bortse fran det av ibland oklara
skal hander normalt ingenting med avseende pa pafdljd. I basta fall
kan det komma en varning eller kommentar. Vanliga individer far vid
motsvarande nagon form av paféljd, som exempelvis boter, fangelse
eller en administrativ atgard som indraget tillstdnd men aven krav pa
atgard med vitesforelaggande. I den verksamhet som flera av medlem-
marna verkar i har vi kunnat lara oss vilka krav som stélls pa oss och
det vi levererar och dven de krav och paféljder som blir om vi ignorerar
regelverket. For kommunal och statlig verksamhet hander i praktiken
inte sarskilt mycket, varav en del nog kan foérklaras med Tjansteman-
naansvarets avskaffande 1976. Férslag pa nytt sadant finns men ocksa
motstand.

Var marknad ar infrastrukturen och kanske framfér allt vagar. Byggan-
det ar en viktig del av vart samhalle och en val fungerade infrastruktur
kan narmast beskrivas som samhallets artarer. Utan infrastruktur, inget
val fungerande samhalle. Det verkar som att byggande av infrastruk-
tur inte blivit alltfor paverkat av den pagaende pandemin vilket vi far
vara tacksamma for. Trafikverket har utfort en omfattande skanning
av i forst hand vart TEN-T vagnat och da bland annat fatt hjalp med
att identifiera brister i vagutrustning. Det kan vara sammankopplingar
mellan olika rackessystem, rackesavslut med s.k. “Fiskstjartar” som kan
valla stora skador dven vid mycket lag fart samtidigt som racket far
nedsatt funktion till féljd av avsaknad av férankring. De genomférda
skanningarna ger nu vaghallaren en vardefull hjalp i att kvantifiera
bristerna och sedan styra insatserna for en sakrare vagmiljo. Bra jobbat
Trafikverket!

Onskar alla en fin ledighet under sommaren.
Lennart Wahlund, Ordf

Vi smsker alla o1 ks

SVYBRF

Vagutrustning
TRV 2020/51521

remissvar lamnat

Ett forslag till nya krav och rad
for dimensionering och utfo-
rande av permanent vagutrust-
ning har varit ute pa remiss. Det
ar hog tid da dessa krav ersatter
Allman teknisk beskrivning for
vagutrustning, Vagutrustning 94.
SVBRF har lamnat ett utforligt
remissvar och vi far se nar det
slutliga dokumentet lamnar Tra-
fikverket.

Tva fragor som uppstod redan
kort efter att remissen kommit
ut, var dels hur den star i rang-
ordning jamfért med de 6vriga
regelverk som finns, t ex VGU
och dels om bara vag omfattas
i dokumentet. Trafikverket har
da meddelat att "Forfattningar,
skrifter, TSFS och TRVFS kom-
mer hogt i hierarkin sedan kom-
mer Krav vagutrustning som ar
ett TRV krav. Krav vagutrustning
och VGU har samma status.”

Trafikverkets svar pa omfatt-
ningen var att det bara galler
vag. Fran branschens sida be-
hoévs dock mer klara linjer mel-
lan vég och bro for att undvika
missforstand. Helt enkelt var slu-
tar ett racke pa en bro och blir
vagracke? SVBRF stravar efter
att racken ska behandlas som
kompletta  sammanhangande
system, fran forankring till for-
ankring, oavsett var de sitter.




