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Ska fult eller snyggt avgora en upphandling pa forhand?
Och vem bestammer vad som ar snyggt?

Ett faktum &r att en upphandling av racke for flera
miljoner kan vara avgjord pa forhand, bara beroen-
de pa gestaltning. Synonymer till gestalta ar enligt
SAOL, forma eller dana. Ordet har alltsa inget med
trafiksakerhet eller framkomlighet att géra men har
visat sig vara ett mycket kraftfullt verktyg for att styra
en upphandling.

Vid en nyligen avslutad storre upphandling ifra-
gasatte SVBRF anvandandet av gestaltnings-
krav som de facto omintetgdr konkurrerande an-
bud. Det svar vi fick inleddes pa foljande satt:
"Gestaltningskravet ar ett av flera krav som samtliga
ska vara uppfyllda. En upphandlande myndighet har
stor frihet att bestdmma vilka krav den vill stélla i en
upphandling.”

Hur stammer detta med vad Trafikverket beskriver
pa sin hemsida eller i olika styrande dokument? Ett
nyligen utgivet dokument* heter "Trafikverkets arbe-
te med strategiska offentliga ink6p”. Dar finns nagra
viktiga och lovvarda punkter uppraknade vilka kan
forvantas avspegla bade betydelsen och anvéndan-
det av just gestaltningskrav i forfragningsunderlaget
till de presumtiva anbudsgivarna.

En kort analys med kommentarer till punkterna (bla
text) i dokumentet kan vara pa sin plats for att se var
gestaltningen kommer in som en del av en fram-
gangsrik strategi vid upphandling av Trafikverket.

"Goda affarer innebér att myndigheter inom ramen
for regelverket.

« tillgodoser verksamheternas och samhallets behov
genom att stélla och félja upp krav pa kvalitet déar
hégsta méjliga véarde fér medborgare och néringsliv
star i fokus

- Trafiksakerhet och framkomlighet har med saker-
het betydligt storre varde an rackesgestaltning for
medborgare och naringsliv.

«tillgodoser behoven till ldgsta mdjliga totalkostnad,
vilket innebér att hdnsyn tas till livscykelkostnaden sa
langt som mdjligt

- Gestaltningskrav kan eliminera all konkurrens i en
upphandling och ndgon LCC-analys har SVBRF dnnu
inte fatt ta del av som motivering till ett visst utse-
ende.

e tar ansvar fér en miljéméssigt och socialt hallbar
utveckling nar upphandlingens art motiverar detta
- Finns ingen som helst koppling till detta.

 beaktar maojligheterna att ta tillvara nya och inno-
vativa I6sningar som méter verksamheternas behov
och standardiserar/industrialiserar I6sningar som vi-
sat sig vara effektiva

- Att upphandla exakt samma sak gang efter annan
baserat pa utseende kan omgjligen beframja innova-
tiva I6sningar. Mojligen sker en standardisering, men
da baserad pa utseende och inte effektivitet.

Fortsatter pa nasta sida
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Fortsattning fran foregdende sida

eskapar forutséttningar fér samverkan med leveran-
torer

- Ja, forutsattningarna forenklas, det finns bara en
leverantor att samverka med.

e tillvaratar och vardar konkurrensen och bidrar till
Okad produktivitet pa de aktuella leverantérsmarkna-
derna

- Kommentarer overflodiga....

- féljer upp atgdrder och agerande med avseende pa
effekt som grund fér stdndiga forbéttringar

- SVBRF tar garna del av en uppfoljning dar gestalt-
ningskrav pa racken visar sig utgora grund for stan-
diga forbattringar.

e Over tid och i dialog med marknadens aktérer
(3.3.7) héjer ambitionsnivan fér projekt-och effekt-
mal, fér standigt béattre affarer som leder till att korta
och langsiktiga mal uppnas.”

- Dialogen med SVBRF har bestatt av ett hardnackat
forsvar av det ursprungliga kravet, ndgon hdjning
av ambitionsnivan mot nagot mal har inte gatt att
kénja

v SVBREF star for fri och 6ppen konkurrens
enligt gallande lagar och regler.

v SVBRF har inget emot gestaltningskrav som
samspelar med trafiksakerheten och ger
majlighet till fler leverantorer att fa sitt anbud
antaget.

v Trafikverket maste klargora i vilken
utstrackning gestaltningskrav ska fa styra
upphandlingar av racken. ldag sager man
en sak men verkligheten blir alltfor ofta en helt
annan!

Till slut, vem &r det nu som vet vad som ar snyggt?
Efter att ha konstaterat att skonhetsradet som tidi-
gare fanns verkar ha upplosts, ar slutsatsen dessa tva:

Gestaltningsansvarig Gestaltningsansvarig hos

konsulten (landskapsarkitekt,
arkitekt eller likvardig kompetens).

Gestaltningsspecialist Specialiststod pa bestallar-

sidan (landskapsarkitekt,
arkitekt eller likvardig kompetens).

Hamtat fran Trafikverkets definitioner.

Fér trafikanten &r det nog inte létt att 6verhuvudtaget ldgga mérke till ndgon skillnad pa dessa betongelement.
Vid gestaltning dédremot, kan det vara helt avgérande och bara ett som duger. Mérkligt.

Fotnot:

I Upphandlingsmyndighetens och Konkurrensverkets rapport “Statistik om offentlig upphandling 2017” framgar att de tre storsta
upphandlande myndigheterna i Sverige &r, i storleksordning, Stockholms lans landsting, SLL, Trafikverket och Migrationsverket.

*Dokumenttitel:
Trafikverkets arbete med strategiska offentliga inkdp

Forfattare: Jan-Olof Andersson, Anders Andersson, Anette Dahlman, Asa Fransson, Jonas Melén, Roger Rang, Katarina Slunga

och Ulrika Selderman.

Dokumentdatum:2020-05-25. Arendenummer: TRV2020/58109 Version:1.0

Kontaktperson: Jan-Olof Andersson

Nya kursprogrammet

SVBRF kursprogram for varen 2021 ar klart och inne-
haller foga férvanade en betydande andel distans-
kurser.

For att underlatta for deltagarna har de delats upp
pa halvdagar.

Praktikutbildningar som kraver fysisk narvaro sker till
storsta delen utomhus och for de tillfallen dd man
anda ar inomhus vidtas atgarder enligt FOHMs
rekommendationer.

>lLadda ned


https://svbrf.se/wp-content/uploads/2020/12/SVBRF_Kursprogram2021-1.pdf
https://svbrf.se/wp-content/uploads/2020/12/SVBRF_Kursprogram2021-1.pdf
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Trafiksakerhetshojande
atgarder vi vantat pa!

Till de goda nyheterna hér framgangen med
Trafikverkets vagomradesscanning.

I ett forsta skede har tvdra rackesavslut av typen fiskstjartar identifierats
med resultatet att over 500 st har atgardats pa utvalda stéllen pa na-
tionella stamvagar. Pa 10 platser dar bropelare star nara bakom racke
i mittremsa pa motorvag har racken installerats med hdgre kapacitets-
klass. Under 2021 planeras utbyte av gamla Kohlswaracken med be-
tongstandare pa utvalda stéllen pa nationella stamvagar samt fortsatt-
ning av atgarder vid bropelare i mittremsa pa motorvag.

Magnus Ljungberg pa Trafikverket ar Nationell samordnare vagut-
rustning, Underhall, Vagsystem, Tillstand vdg och haller i projektet
som han beskriver sa har:

"Vagomradesscanning ar genomférd under 2020. Under varen 2021
kommer Trafikverket att extrahera data fran scanningen. Det som ska
extraheras ar bl.a vagracken, vagmarken och bullerskarmar. Da scan-
ningen har en bra upplosning kan vi fa en mer nyanserad beskrivning av
vagracken. Vi kommer t.ex att dela upp balkracken i Kohlswa- och W-
profil och vi kommer dven att kunna mata hojden pa vagracken. En stor
del av de brister med saknade racken som idag finns i NVDB* kommer
vi att kunna atgarda. Totalt sett kommer det att bli ett stort lyft for den
information som vi har om vagracken.”

Scanningen ar ett kraftfullt hjalpmedel som Trafikverket nu férfogar
over for att identifiera rent trafikfarliga racken utefter vara vagar. Det ser
lovande ut med fortsatta atgarder pa det dvriga vagnatet och inte minst
alla rdcken som med tiden hamnat alltfor lagt!

* Nationell VagDataBas

Scanning pa gang. Exemplet &r fran Borldnge och datamolnet
(scanningpunkterna) ar éverlagrat bilden som tas i samtidigt.

SVBRF produkt-
forteckning blir
annu battre

SVBRF har inlett ett arbete
med att forbattra och komp-
lettera forteckningen over
medlemsféretagens  pro-
dukter som finns pa hemsi-
dan. Med tiden har skydds-
anordningarna  utvecklats
och nya produkter har sett
dagens ljus. Racken som ar
kombinerade med buller-
skarm eller suicidskydd ar
exempel pa det sistnamnda.
Forteckningen ar ett bra och
ofta anvant hjalpmedel for
bl a rackesprojektérer som
soker passande skyddsan-
ordningar eller vill ha en
neutral overblick av rackes-
marknaden. Att exempelvis
hitta dubbelsidiga racken
eller racken som passar
bade pa bro och i mark blir
betydlig enklare framover.
Planen ar att ha forteck-
ningen klar under kvartal 1,
2021.

>Lank till nuvarande férteckning



https://svbrf.se/produkter-tjanster-medlemsforetag/
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Rackesbesiktningar

Nar entreprenaden ér fardig
ska slutbesiktning ske och
det ar manga olika delar och
omraden som ingar Vvilket
kriaver en god fackkunskap
hos den/de som utfor besikt-
ningsuppdraget.

I branschen ar det kant sedan

lange att omfattningen, kunska-

pen och noggrannheten hos de

som besiktar varierar stort Gver

landet. Det forhallandet ar pa in-

tet satt bra. Som sa mycket annat  Hur manga ser vad som &r fel? Svaret langst ner p& sidan.
utvecklas ocksd bade produkter

och regelverk 6ver tiden och blir

alltmer komplext att dverblicka.

Sa hur vet man att den som anlitas
for att utfora en besiktning av en
rackesentreprenad har erforderlig
kunskap inom omradet?

Gladjande nog har insikten kom-
mit fran flera hall att det ar dags for
ett satt att utveckla kompetensen
inom omradet. Inom kort ar darfor
planen att inleda ett gemensamt
arbete mellan SVBRF, Trafikverket,
erfarna besiktningsman och aktiva
besiktningsforetag for att bygga
upp en skraddarsydd utbildning
som fyller luckan. Att besiktning-
arna gors pa skyddsanordningar
som ska radda liv gor det an mer
angelaget att den som utfor arbe-
tet verkligen kan sina saker. For
vaghallaren innebar en kompe-
tent besiktningsman att man med
storre sakerhet verkligen far en
anlaggning som nar upp till den
funktionalitet och trafiksakerhet
som man betalt for.

Allvarligt fel. Risk for att kopplingen brister vid pakorning!

Malet ar att ha utbildning pa plats
infor 2022.

Svar: Krockdamparen sitter for

hogt. Betongfundamentet ar van-

ligen bara ndgon cm &6ver omgi-

vande yta. Risk for felaktig funk-  Hur hanteras allvarliga anmérkningar som uppstatt redan vid
tion. projekteringen?



Endast 30 km/h med en person-
bil pa 2 000 kg ér tillrackligt for
att fa ett kraftigt betongblock att
spricka. Skydd behovs!

“Citybarridarer”, ett skydd pa riktigt!

Var systerférening, Sveriges Branschférening
for Sakrare Vagarbetsplatser, SBSV, har nyligen
skickat ut en Metodbeskrivning pa remiss.

Den beskriver helt nya satt att testa och klassifi-
cera skyddsanordningar som passar i tranga tra-
fikmiljoer och vid laga hastigheter. Typiska for-
hallanden i tatorter.

Det finns aven metoder for att testa udda for-
mationer som t ex kvadrat, cirkel, L- eller U-form.
Spannande och bra initiativ som stdds av flera av
Sveriges kommuner liksom deras forening SAK,
Sakerhet vid Arbete pa Kommunala gator, da det
helt enkelt inte finns nagra passande skyddsan-
ordningar for detta idag. Man tvingas anvanda
vanliga SS-EN 1317-testade anordningar felak-
tigt eller kanske annu varre, racken avsedda for
GC-trafik.

Ta garna del av Metodbeskrivningen! Remiss-

tiden gar uti borjan av februari och innan 2021 ar
slut bor vi kunna se de forsta godkanda skydds-
anordningarna — populart kallade “Citybarriarer”.

>Lank till Metodbeskrivningen

Det ar stora krafter aven i
50 km/h som ska hanteras.


https://sbsv.se/wp-content/uploads/2020/12/Metodbeskrivning-barriarer-for-tranga-trafkmiljoer-remissutgava-slutlig.pdf
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En gubbe som grunnar

av Lennart Wahlund

De flesta av oss har drabbats av férdandringar i var arbetssituation till foljd av Covid-19. F6r manga
innebar det att i storre utstrackning ha digitala mote via Skype, Teams mm. Férmodligen nagot som
till del kommit for att stanna. En markbar skillnad tycker jag mig marka att det blivit annu svarare att
fa tag i nagon per telefon. Man “sitter i moéten” hela dagarna. Far aldrig en méjlighet att komma ut

och se verkligheten. Det ar synd om méanniskorna!

Det har lilla bladet "Nyhetslanken” kommer ut 2 ganger per ar och inne-
haller bade ros och ris men dven annat som berdr branschen. Det som
sakert forvanar flertalet ar hur de berérda myndigheterna inte verkar
ha full koll pa sina egna omraden. Har man varit med nagra ar blir at-
minstone inte jag férvanad. Kunskap om vad som ar egenskaper hos en
produkt som placeras pa vagen finns till viss del nar det galler sddant
som provas enligt ndgon standard. Darefter kanske ocksa férses med en
CE-markning. Produkter provade enligt en standard som EN 1317 dar
det finns olika klasser med avseende pa fordonsvikter och hastigheter ar
det viidag anvander pa vara vagar. Det vanliga vid en upphandling ar att
man staller krav pa kapacitetsklass dvs hastighet, fordonsvikt och ibland
hur mycket racket "bojer ut” vid provningen.

For krockdampare och energiupptagande rackesavslut/forankringar ar
det motsvarande dock att fordonsvikten i standaren ar som hdgst 1500
kg. Det ar ju sa att energiupptagande anordningar provas med fordon
som viktmassigt ligger i den nedre delen av "fordonspopulationen”. En
del reagerar pa detta och fragar varfér man inte justerar viktklasser ef-
ter hur det ser ut i verkligheten. Skalen ar manga men framfor allt ar
det frdga om en provningsstandard och inte en trafiksakerhetsstandard.
Dessutom kraver en forandring att alla EU-medlemmar ar med pa en
forandring. Det &@r vdghallarens ansvar att valja hastighetsklass. Numera
gors det oftast med s.k. skyltad hastighet + upp ett steg. Pa en 80-véag
véljer man saledes hastighetsklass 100 km/h. Baserat pa detta placeras
alla krockdamparprodukter som testas i en hastighetsklass i en grupp
och behandlas vid upphandling som likvardiga.

Med kunskap om produktgruppen, provning mm ser man ofta stora
skillnader, men dessa ligger manga ganger utanfér det som provas. Och
den som skall "vélja" produkt foljer ofta LOU och gar pa lagsta pris.
Resultat blir madnga ganger; Sdmsta mdjliga till Iagsta mdéjliga pris. Den
som i dessa sammanhang vill ta fram en riktigt bra produkt gore sig icke
besvar, det finns ingen marknad. Att jamfora applen med paron gar ju
bra om kravet ar att bada skall ha skal, garna i grén nyans.

Tyvarr ar det pa liknande satt med energiupptagande anordningar. Det
far givetvis konsekvenser. Det gar satta alla krockdampare som likvar-
diga. Nu ar jag kanske lite partisk i detta men jag svarade for instal-
lationen av den forsta “riktiga” krockddamparen maj/juni 1993. Invigdes
hogtidligt med klipp av band mm av VTIs krock-labchef Thomas Turbell.
Sedan dess har det blivit en 3-siffig mangd for min del. Jag har under
aren ocksa varit med om atskilliga krockprov saval i Europa som USA.
Hur man kan komma till ratta med de tillkortakommanden som jag ser
nar det galler val av vagsakerhetsutrustning har jag inget klart svar pa.
Men att det behdvs mer kunskap an att bara kunna skriva en teknisk
beskrivning som bara héanvisar till kravuppfyllelse enligt en provnings-
standard ar nog en bra boérjan. Tyvarr ser jag inte nagra tecken pa detta
annu, men jag hoppas att fa se!

Ytterligheterna av fordon enligt
EN 1317 standarden.

En véldigt liten bil pa 900 kg som
knappt finns pa vara végar langre
och tyngsta fordonet en 38 tons
trailerdragare. Det tyngsta blir lite
drygt hélften av de 74 ton som ar
var hégsta tillatna bruttovikt.
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Ordforande har ordet

For att citera foreningens tidigare ordférande “att vi fatt ett 2020
som inte liknar ndgot annat ar” stammer tyvarr fortfarande.

Att halla sina moten digitala torde de flesta av oss vant sig vid nu.
Att halsa med armbagen eller kdnna sig lite dum nar man traf-
far manniskor man ska halsa pa och inte riktigt veta hur ar ocksa
nagot de flesta kdnner igen sig i. For en del av oss har kanske
det nya arbetssattet lett till lattnader i vardagen, for andra ar det
kanske motsatsen. Vi ser hur som helst ut att behdva leva med
restriktioner pa ett eller annat satt under storre delen av 2021.
SVBREF fortsatter halla sina kurser digitalt for att sakerstalla att inte
kompetensen minskar samtidigt som vi féljer rad och krav fran
vara myndigheter.

Hur kommer da var marknad inom infrastruktur att se ut fram-
over. I Sverige har vi historiskt investerat mycket i var infrastruktur
och fortsatter att gora sa men klarar offentliga bestallare att halla
en hog takt for att sysselsatta en bransch och hur mar egentligen
vagarna, jarnvagarna, broarna och tunnlarna i vért Sverige? Ar de
pa vag att passera sina bast fore-datum? Har de passerat sina bast
fore-datum i vissa fall?

SVBRF fortsatter att belysa vikten av att ratt produkt med ratt
egenskaper sitter monterat pa ratt satt och pa ratt stalle som en
del av att bade nyinvesteringar och underhall utfors pa ett tra-
fiksakert satt. Att upplysa och utbilda kring detta ar anledningen
till att foreningen en gang bildades och behovet ér lika stort idag
som det var da sa vi arbetar ofortrutet vidare.

Med detta &nskar jag er alla en God Jul och ett Gott Nytt Ar
och gléom inte att Halla Avstand.

Pontus Runesson, Ordférande

God ZJul och Gott Nytt Ar

tillonskas alln lasave!



