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Vad gor man om det ser ut sa hér vid be-
siktningstillfallet? Racket och montaget
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att branschen siktade pa att ha en utbildning
pa plats under 2022. Det lyckades!

Den 21 mars i Goteborg samt 23 maj i Stock-
holm genomfdrs de forsta 6ppna officiella kur-
serna. I forlangningen sa forvantas det stéllas
krav pad relevant utbildning for de som ska be-
sikta skyddsanordningar for fordon.

Utbildningen ar “testkdrd” pa ett antal inbjudna
deltagare under hosten -22 och erfarenheterna
darifran bildar underlag for den pagaende revi-

sionen av kursmaterial och upplagg.

Enkelt men férédande fel. Var ar

"hundbenet” som kopplar ihop
betongelementen? Réckessystem
som helt saknar ihop-koppling
utgor en akut trafikfara vid pakor-
ning i narheten av skarven! Att
kéra in i gaveln pa ett betongele-
ment kan mycket vél resultera i
dédlig utgang.
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Skarvarna i ett rdckessystem ut-
sétts for stora dragkrafter vid pa-
kérning. Losa skruvar ar ett av de
vanligaste och enklaste felen som
en besiktningsman kan upptécka.

SVBRF tillsammans med Trafikverksrepresentanter och aktiva
besiktningsman ansvarar for olika delar i kursen men ocksa ge-
mensamt for helheten. Under arbetet med kursinnehallet har det
blivit alltmer uppenbart hur stort behovet ar och de svarigheter,
kanske battre beskrivet som dilemman, som den enskilde besikt-
ningsmannen kan stallas infor. Nagot som togs upp aven i fére-
gaende nummer av Nyhetslanken.

I grunden ska besiktningen ga ut pa att kontrollera att bestéllaren
verkligen har fatt levererat och utfort, det som ar bestallt. Svart
nog. Finns det sedan brister i underlaget som besiktningen ske
mot blir det an mer svarhanterligt. Arbetsgruppen har dgnat en
stor del av arbetet med kursinnehallet at forhallandet nar det finns
felaktigheter redan i bestallningen som sedan ocksa utforts enligt
detta. Racken ska radda liv och det finns manga varianter pa felak-
tigheter som tyvarr kan orsaka svara skador och dodsfall. Trafikan-
terna maste kunna lita pa nymonterade racken.

Besiktningsmannen ar inte en trafiksakerhetsgranskare, MEN i
verkligheten kommer situationer att uppsta dar racket ar levererat
som bestallt, men kanske utgor en akut trafikfara! Etik, ansvar och
rutiner for att hantera detta behandlas givetvis i kursen och manga
exempel fran verkliga fall behandlas och diskuteras.

Utbildningen ér ett efterldngtat steg mot likvardig och palitlig
rackesbesiktning i hela landet.
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PA VAG

FOR EN SAKRARE TRAFIKMILJG

1A, dﬂNKUPING 7-8 MARS 2023 L S ik

Den 7-8 mars 2023 ar det antligen dags for
branschens egen massa pa Elmia i Jonkoping

Med sakerheten i fokus for alla ty-
per av trafikanter och alla som arbe-
tar pa vagen kan besokarna ta del
av ett brett spektrum av produkter
och tjanster. Under massdagarna
erbjuds besdkarna nya seminarier
varje heltimme som man kan be-
sOka for att ta del av aktuella am-
nen, nyheter och fa information fran
myndigheter som branschen ar be-
roende av.

DEMOTORGET &r ett nytt span-
nande grepp dar trafikanordningar  Demotorget med korsningen mitt i mésshallen och seminarie-

och tekniska |dsningar visas i natur-  lokalen uppe till héger.

lig miljé mitt i masshallen. Ett stort

antal trafikingenjorer och motsvarande vantas komma till massan fran vara kommuner da SAK* ar en
av medarrangdrerna som dessutom har arsméte i samband med méassdagarna.

Den 7 mars arrangeras en branschafton under lattsamma former med god mat och underhéllning.
Battre tillfalle att traffa branschkollegor kommer inte under 2023!

*Sakerhet vid Arbete pd Kommunala gator, > lank Gatuforum-Sakerhet pd kommunala gator

AMA Anlaggning 23

Arbetet med AMA Anldaggning 23 har 16pt enligt tidplan och det innebér att den nya utgavan ska
finnas tillganglig fran februari 2023.

For rackesbranschen ar avsnittet DEG speciellt intressant och dar har det skett manga férandringar
i kodstruktur och text. Malet har varit att anknyta till hur vagskyddsanordningar grupperas i stan-
dardserien SS-EN 1317 och samtidigt fortydliga vad de olika koderna avser. Kompletteringar har
varit ndédvandiga da nya typer av skyddsanordningar med en viss regelbundenhet introduceras pa
marknaden for att méta andrade/utdkade behov. Speciellt kan noteras olika typer av kombinerade
anordningar eller tillsatser samt korta racken och racken i radie som kan ha testats bade som vag-
racke och rackesande.

Ett utmarkt tillfalle att ta del av vad som skett erbjuds under ett av seminarierna som ges under
Pa Vagmassan 7-8 mars.


https://gatuforum.se/
https://www.elmia.se/pavag/
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Trafikverkets kompetensforsorjning

SVBRF har under ett antal ar
noterat och patalat kompetens-
och resursbristen pa bestal-
larsidan nar det galler skydds-
anordningar for fordon. Det ar
tyvarr inte sa manga som kan sa
mycket om vag- och broracken
i Sverige hos bestallarna av an-
laggningsarbeten i Sverige. Det
ar sannolikt tillverkarna, utforar-
na och projektorerna av rackena
som kan mest. Da galler det att
verkligen anlita dem som har
kunskap i att rita, projektera,
tillverka och inte minst montera
racken, sa det blir ratt.

Trafikverket har tyvarr valdigt fa
personer som ar kunniga inom
vart omrade, inom kommunerna
ar det annu samre. Situationen
har forvarrats och ar nu kritisk.

et

Att rérrdcket kunnat projekteras, accepteras och monterats med en sa
sndv radie borde inte vara mdjligt. I detta fall hade pakérande fordon
tur att hastigheten var sé Iag att rdcket inte trdngde in i kupén!

Trafikverket har inte lyckats rekrytera for att ersatta kompetent personal som slutat eller ar tjanstle-
dig. Man ar i dagslaget beroende av att ta hjalp, pa deltid, av tidigare medarbetare som pensionerats!
Pa grund av okunskap och resursbrist upphandlas racken pa bristfalligt underlag med pafoljd att de
aven kan monteras pa felaktigt satt. I slutdndan det ge svara olyckor som foljd om olyckan ar framme.

Ett racke, pa bro eller vag, ska ju lindra en olycka, inte forvarra den, vilket kan intraffa om det monte-
ras fel eller inte underhalls pa ratt satt.

Branschen vill ater uppmana Trafikverket att prioritera rekrytering och kompetensférsérjning inom
omradet. SVBRF kan erbjuda stdd under den processen och nér de egna resurserna inte racker till.
Trafiksakerheten ar beroende av en stark och kompetent myndighet.

SVBREF utbildningar varen 2023

De praktiska och teoretiska utbildningarna har rullat pa under aret
och for SVBRF blev det rekord i omsattning och antal deltagare
totalt. Programmet for varen 2023 &r klart sedan en tid och dven
framover forvantas en hog efterfragan. Fortydligande av krav och
en alltmer komplex "rackesvarld” med regler, foreskrifter och nya
typer av skyddsanordningar ger ocksa en 6kad forstaelse for be-
hovet av kunskap inom omradet.

Den nya utbildningen for besiktningsman i samarbete med Tra-
fikverket och aktiva besiktningsman (se inledande artikel) drar ju
ocksa i gang — allt baddar for ett bra och viktigt utbildningsar for
alla som bidrar till trafiksakerheten i Sverige genom sitt arbete
med vagskyddsanordningar av alla slag!


https://svbrf.se/wp-content/uploads/2022/11/SVBRF_Kursprogram_2023.pdf
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Branschpraxis vid montage

Under aret har dispyter uppstatt da " JEE—— 1
rackesmontage avbryts temporart eller Avbryter montaget. Temporar
lamnas efter hélslaogni.ng med réckef,stol- étgérd — hur ska det se ut?
par kvar i slagna hal tills montageganget _ e

dyker upp. Vid kontroller i samband med S NER N .
Arbete Pa Vag, APV, har detta i vissa fall
ansetts utgodra fara och vara oeftergivliga
objekt.

Problemet blir patagligt da ett arbets-
satt vid rackesmontage som ar etablerat
sedan mer an 40 ar ifrdgasatts och detta
utan férvarning. Vad ar motivet och var
aterfinns kravtexten som anmarkningar-
na vilar pa?

Om stolparna betraktas som oeftergiv-
liga sa behovs besked om vilka typer av. Ovan exempel pa vad SVBRF lér ut till personer som
fordon som avses dar stolpen skulle vara utbildas till auktoriserade rackesmontorer.

oeftergivlig samt vilka 6vriga objekt som kan komma i fraga fér samma klassificering, t ex vagmarkes-
stolpar, dacksbuffertar, barridarer, krockdampare, skyltvagnar, mm.

o 1

Nytt bland regler och foreskrifter

Ett nytt supplement till VGU har publicerats och _

bérjar gélla fran 1 januari 2023. I TRAFIKVERKET

De avsnitt och texter som anges i supplementet (TR b 22067 o™V sppcmc [i5
ersatter motsvarande delar i Trafikverkets publika- s il
tion 2022:001, Krav for vagar och gators utformning 2022:167
(VGU). Det finns flera fortydliganden och andringar VGU Supplement 1

under avsnitt 7.3 Skyddsanordningar Végars och gators utformning

> Lank Supplement 1 - VGU 2020 (diva-portal.org)

Det finns skal att pdminna om Transportstyrelsens foreskrift:

>Lank TSFS 2021:122 Transportstyrelsens foreskrifter och allmanna rad om egen-
skapskrav for vagar, gator, sparviagar och tunnelbanor (byggregler) som tradde i kraft
1 februari, 2022.

Det ar minimikrav for alla vaghallare pa véagar med ett ADT som férvéntas dverstiga 125 for-
don under 6ppningsaret. Det inkluderar alltsa dven kommunala och privat vaghallare, nagot
som verkar ha tappats bort. Avsteg fran minimikraven maste motiveras och kan beviljas av
Transportstyrelsen.

Vad géller for vagar med ADT < 125 och méste fallskydd monteras enligt VGU? S& hir sva-
rade Transportstyrelsen:

"Fér enskilda viagar med ADT under 125 ar byggreglerna (TSFS 2021:122) inte tving-
ande - dvs. de far men maste inte folja reglerna. For kommunala vagar och enskilda
viagar med ADT éver 125 giller diremot byggreglerna tvingande. Regler om fallskydd
finns i 5 kap. (och 2 kap. avseende dimensionerande laster) men de &r inte pa motsva-
rande detaljeringsniva som i VGU.



http://trafikverket.diva-portal.org/smash/get/diva2:1714826/FULLTEXT01.pdf
https://www.transportstyrelsen.se/sv/Regler/ts-foreskrifter-i-nummerordning/2021/details?RuleNumber=2021:122&ruleprefix=TSFS
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Ordforande har ordet

Det lackar mot jul...

For mig som ar kdrsangare ar det en harlig tid pa aret. Resultatet av
manga hostkvallars dvningar ska antligen fa komma ut till en publik
vid nagra lokala framtradanden.

Det ar dven tiden pa aret dd man borjar fundera pa vad man egentligen gjort under det gangna
aret, och om vad som ska komma nastkommande ar. Det ar dven dnskelistornas tid. Min tonaring
skriver fortfarande 6nskelistor, numera till oss foraldrar, for tomten ar inte gangbar langre.

Jag har ocksa en onskelista, min gar inte heller till tomten utan till Trafikverket, den storsta bestal-
laren av bygg-, drift- och underhallsentreprenader samt konsulttjanster i anlaggningsbranschen i
Sverige. Den ar av avsevart mindre omfattning én tondringens.

« Att Trafikverkets hogsta styrande ledning ska vara mer tillgangliga for branschen.
Det vore mycket trevligt om Trafikverkets ledning tackade ja till fler tillstdllningar dar en
branschorganisation som exempelvis SVBRF dnskar att de ska narvara och beratta om sin
verksamhet. Idag blir det valdigt tyvarr ofta "Nej tack”.

« Att Trafikverket blir ett tekniskt verk igen och gar ifrdn det administrativa verk som det ar idag.
I min vardag som teknisk konsult at Trafikverket ar detta med vagprojektering, alltsad det som
allt egentligen handlar om i ett projekteringsuppdrag at Trafikverket, det lilla i projektet.

Vi far idag betalt for att géra valdigt mycket annat an att bara projektera vagen. Och jag tycker
inte att vi tar lamnar ifran ett battre slutresultat trots att vi lagger ner mangder med tid pa
administration at Trafikverket.

« Att Trafikverket ska fa fler tekniska specialister och fler tekniker som projektledare.
Ska Trafikverket bli ett tekniskt verk igen sa ar medarbetarnas tekniska kompetens valdigt viktig
och att det finns manskliga resurser. Nar det galler denna férenings pralin i den stora vag-
chokladasken sa ar det idag brist pa bade resurser och kompetens. Det har med vagskydds-
anordningar ar trots allt ganska komplicerade saker som kraver att man jobbar med det
kontinuerligt.

I sagans vérld sa har man bara tre énskningar sa dnskan om att OSK ska ga upp i Allsvenskan igen
far vanta tills ett annat ar...

Jag 6nskar Er alla en riktigt God jul och ett Gott nytt ar. Jonas Skyllberg
Och glém inte, krama varandra i trafiken. Ordférande SVBRF

Récke for Jultrafik.
Kapacitetsklass Ho-Ho
for medeltung sldade
med lagom tjock
tomte och 6 renar.




