ANLAGGNING
Skyddsanordningar

Nytink irickesavsnittet

Regelverk for skyddsanordningar har pa senare ar blivit alltmer komplexa.
Hogre krav pa det fardiga produktionsresultatet staller hogre krav pa beskriv-
ningen av detsamma. AMA, RA och MER Anlaggning 23 har genom en helt
omarbetat BSAB-struktur anpassats for att underlatta for detta.
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ttfor AMA-systemet stort steg till for-

andring har tagits i 2023 ars utgava av

AMA Anliggning. Detta med avseen-

de pa kodstrukturen i avsnitt DEG, som

behandlar olika typer av skyddsanord-

ningar. Ett exempel pa en dndrad rubr-

ik pa en hog niva ar DEG.1, som nume-
ra heter Vdgskyddsanordningar for fordonstrafik
istallet for Rdcken for viig, plan o d samt bro.
Rubrikdndringarna innebdr en anpassning till den
nomenklatur som anvinds i den harmoniserade
standarden SS-EN 1317-5 och i Transportstyrelsens
foreskrifter. Behovet av en uppdatering av av-
snittet har vuxit fram under en ldngre tid. Allt se-
dan borjan av 2000-talet har det som en gang var
”Vagverkets standardracken” utvecklats i rask takt
till foljd av krav pd CE-mérkning, utveckling av nya
typer och varianter av skyddsanordningar, liksom
ett alltmer komplext regelverk. Arbetet bakom de
atgirder som nu har gjorts i AMA-systemet initie-
rades faktiskt redan infor AMA Anldaggning 17.

Kravstillning
Nya definitioner och produkter ar alltid en viktig
del av arbetet med nya AMA-texter men for rack-
en handlade det dven om att skapa en kodstruktur
som dverensstammer med ett modernt arbetssatt
vid projektering av racken pa vag och bro. Under
DEG.1iRA Anliggning 23 far anvindaren ta del av
definitioner och de fragestallningar som kan beho-
va hanteras for att vélja och specificera rackessys-
temet fran inledning till avslut. Den omarbetade
kodstrukturen i avsnitt DEG har som syfte att vara
béttre anpassad till de olika stegen vid projektering.
Det forsta som faststélls &r ju behovet av ett
racke och placeringen pa den aktuella platsen.
Enkelsidigt, dubbelsidigt eller kanske placerat i
slanten? Val av kapacitetsklass och 6vriga dekla-
rerade egenskaper ska goras. Ska rackesstandarna
placerasislagna hal, i fundament eller i stalhylsa?

Behovetav
oppningsbara
rackessek-
tioneriett
samman-
hangande
system gléms
oftabort.

Eller ska det rent av stéllas direkt pa underlaget,
som exempelvis betongracken?

Finns estetiska krav eller krav med hédnsyn till
siktforhallanden? Ar det ett snorikt omrade dir
val av snoplogsklass ar viktigt med tanke pa vin-
tervaghallningen?

Det dr nagra av alla frdgor som projektdren mas-
te stilla sig. Rdden i RA Anldggning 23 ska for-
hoppningsvis ge ett bra stod for besvarande av
dessa fragor, och for att pa sa sitt underlatta for
kravstillningen pa hela rackessystemet.

DEG.111 hanterar enkelsidiga ricken, DEG.112
dubbelsidiga och DEG.113 rackesavslut som inte ar
energiupptagande. P4 samma sitt delas racken pa
bro upp i DEG.121 enkelsidiga och DEG.122 dub-
belsidiga, men har avslutas inte racket utan over-
garistillet till ett racke med andra egenskaper.

Behovet av 6ppningsbara rackessektioner i
ett sammanhéangande system gloms ofta bort.
Tillverkarna har uppmarksammat att efterfragan
oOkar ju fler mittracken som sitts pa vara vagar, och
fler 6ppningsbara anordningar dr pa gang. Dessa
har en egen kod DEG.13. Férhoppningsvis kan det
leda till att man oftare projekterar in dessa, som
resulterar i en sékrare trafikmilj6 dn rackesopp-
ningar. Overgangar enligt DEG.14 ir vanliga i rick-
essystem, dar vigricke i kapacitetsklass N2 som
overgar till ett H2-rdcke pa bro dr den mest vanligt
forekommande. Under DEG.15 aterfinns de energi-
upptagande rackesavslutningarna.

Rickeskompletteringar

Slutligen ska vart "nakna” racke forses med na-
gon tillsats, om behov finns. Tankbara komplette-
ringar till ett ricke med fordonsaterhallande egen-
skaper finns nu samlade som egna produktions-
resultat under DEG.16 Rickeskompletteringar. De
mer ovanliga och sddana som kanske inte finns

pa marknaden just nu hittar man sist i raden som
DEG.168 Diverse rackeskompletteringar.
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©Rackesavslut med stor utvinkling &r inte
energiupptagande. Ett vanligt satt attin-
leda racken pa vagar med hastigheter fran
80 km/h och hégre. Avsluten maste alltid
férankras, sa férankringsspiken langst ut
ingar i konstruktionen. @En nyinstallerad
konisk krockdampare, enligt DEG.151, vid
en avfart pa E4. ©Vagrackesandar enligt
DEG.152 dr energiupptagande och ett al-
ternativsom kan anvandas f6r att inleda

ettvigriacke. O Ett pakért vagracke av
W-profil som kompletterats med bade
blandskydd, DEG.163 och ett underglid-
ningsskydd, DEG.161. De deklarerade
egenskaperna enligt CE-mérkningen ska
framga dven med kompletteringar mon-
terade, da den fordonsaterhallande funk-
tionen paverkas av kompletteringarna.
OBroricke med suicidskydd som rackes-
komplettering, enligt DEG.164

OBroriacke med rackesfyllnad som rack-
eskomplettering, enligt DEG.165, i form
av natgrindar @Broriacke som har kom-
pletterats med bullerskyddsskarm,
DEG.162 och ett dragstag, DEG.167. Vanli-
gaste anvandningen for dragstag ar an-
nars pa 6émse sidor om radier pa vagréack-
en. ORorelsefogar, DEG.166, i racken kan
krava komplicerade l6sningar som har for
ett H4 broréacke.
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A N L AGG N I N G Fortsatt utveckling
. Visom har arbetat med texterna i denna utgéva hoppas att resultatet ska upple-
Skyddsa nord niNgar ® vas som en forbéattring och ett fértydligande mot tidigare utgévor. Men det finns

val inget som inte kan goras béattre, sa forslag och synpunkter pa innehéllet tas géar-
na emot. Branschens synpunkter &r en forutsattning for AMAs fortsatta utveckling.
Kontakta Svensk Byggtjanst om du har synpunkter pa innehallet.

Suicidskydd, DEG.164, blir allt vanligare till f6ljd
av de krav som stélls i VGU. Sitter suicidskyddet
ihop med réacket ska det ha deklarerade fordons-
aterhallande egenskaper och fungerar da som en
rackeskomplettering.

Réckena utvecklas och nya innovativa skydds-
anordningar ser dagens ljus, vanligen som ett svar
pa ett uttalat behov dér testade produkter saknats.
For att ge utrymme at dessa i beskrivande text finns
Diverse rdckestyper att tillga under DEG.1. Ett sadant
exempel kan vara racken utforda i radie med testade
deklarerade egenskaper, som kan ses nedan.

Racken for andra trafikslag

Ricken som inte 4r fordonsaterhéllande finns un-

der tre koder och huvudrubriker:

» DEG.2 Racken for gdng- och cykeltrafik pa vag,
plan o d samt bro

» DEG.3 Racken vid jarn- och sparvag

» DEG.4 Pollare, farthinderelement, barridrelement,
parkeringsracken m m.

Noterbart for DEG.2 &r att racken for gdng- och
cykeltrafik deklarerade enligt SIS-CEN/TR 16949
nu ar ett forstahandsval.

» DEG.5 Sténgsel, staket, plank o d

Har hittas till exempel viltstingsel.
» DEG.6 Blandskydd, raster o d

OEller enklare ut-
féoranden som fér
en klassisk W-pro-
fil. ®Krocktestat
rackeiradie. ®En
barriar i stal med
deklarerade egen-
skaper anvands
som tillfallig langs-
gaende skyddsan-
ordning. @Vid
detta vagarbete
anvands bade
dackbuffert, tillfal-
lig krockdampare
(den gulaladanttill
vanster) och be-
tongracken som
langsgaende
skyddsanordning.
Samtliga testade
och med deklare-
rade egenskaper
vid pakérning av
fordon.

Nagot att tinka pa géllande blindskydd &r att
om det ska monteras pa ett fordonsaterhallan-
de racke ska den kombinerade anordningen de-
klareras enligt SS-EN 1317-2 och beskrivas under
DEG.163.

Tillfalliga skyddsanordningar

Avslutningsvis kan det vara pa sin plats att lyf-

ta fram de tillfalliga fordonsaterhallande anord-
ningarna som till exempel anvands vid vigarbete.
Dessa anordningar har tidigare bade hamnat lite
i skymundan och dven ibland beskrivits under fel
kod och rubrik av anvandaren.

De tillfilliga skyddsanordningarna aterfinns
under BCB.7 Atgird for allman trafik och mer spe-
cifikt under BCB.717 Tillféllig skyddsanordning.
Tillfalliga vagskyddsanordningar, som ju inte bara
ar barridrer i stal eller betong, utan dven krock-
dampare och rackesiandar for tillfalligt bruk om-
fattas av BCB.717, liksom energiupptagande skydd
av typ TMA eller dackbuffertar.

For vagarbetarnas och trafikanternas sdkerhet
ar det centralt att ett val genomtadnkt val av egen-
skaper hos de tillfalliga vagskyddsanordningarna
gors och specificeras. Det framgar nu tydligt i RA
Anléaggning 23. %




