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Branschdokument
Ett satt att skapa klaghet

Vad goér man nar det outtalade, néstan sjilvklara, ;P; e
inte langre galler eller utvecklingen springer ifran F‘fg
regelverken? s i

Praxis ar ett begrepp som ofta anvands och beskrivs sa hdar om
man soker pa natet: Praxis betyder “allmdnt vedertaget bruk”
och kommer frén grekiskans praxis som betyder "handling”. Det
brukar fungera ratt smartfritt att luta sig mot, men problemen
uppstar nar kunskapen om etablerad praxis tappas eller ifraga-
satts. Det saknas ofta formella och accepterade skrivningar om
det allmant vedertagna bruket.

Inom rackesvarlden sker en kontinuerlig utveckling av produk-
ter, arbetssatt och hjalpmedel. Etablerade svenska foretag far
konkurrens av utlandska aktorer med en annan praxis i bagaget.
Resultatet blir oklarheter och meningsskiljaktigheter som upp-
star med viss regelbundenhet mellan myndigheten, projektdren,
byggforetaget eller rackesleverantoren. SVBRF forsoker i dialog
med framfor allt Trafikverket bringa klarhet i de branschfragor
som uppstar och fa detta beskrivet i en text, garna gemensam.
Tiden fran att fragan lyfts till dess det finns ett klarlaggande blir
dock ofta oacceptabelt Iang. De berdrda aktdrerna kan inte van-
ta utan maste vidare i pagaende entreprenader.

Mot den bakgrunden har SVBRF valt att beskriva hur bransch-
praxis ar, etablerad kunskap och hur man normalt arbetar i rack-
esprojekt i vantan pa klarlagganden fran myndigheten. Dessa
dokument som ska tjdna som vagledning foér berdrda parter. Pa
hemsidan sker nu en publicering av “Branschdokument” under
fliken med samma namn. Hittills finns dokument som beskriver:
Leveransformat pa rdckesritningar samt Réckesbranschens
grunadvillkor fér montagearbete som adderas till de tidigare pu-
blicerade Récke 18 och Instruktionen fér mérkning av perma- 45
nenta skyddsanordningar. https://svbrf.se/bransch/ b

Framover forvantas dokument om t ex kdrnslagning, partiell
malning, markférhallanden och aterfyllning av slagna hal. Hall
dgonen pa detta med andra ord, det tjanar alla parter pa!

Montagearbete vintertid dr betydligt mer krévande. Ar det inget, som fanns anledning
att forutsétta i anbudet da man tog rédckesentreprenaden, mdste det kompenseras.


https://svbrf.se/bransch/
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AMA Anlagagninc

I maj utkom den senaste utgavan av AMA Anldaggning dar SVBRF har varit remissinstans.

Just rackesavsnittet som inleds med kodboksta- i N
verna DEG. har fatt en rejal omarbetning och Kodstrukturen tankt att folja

heter numera “Vagskyddsanordningar for stegen vid projektering
fordonstrafik” i enlighet med géllande nomen-
klatur. For racken handlade det bland annat om
att skapa en kodstruktur som Gverensstammer
med ett modernt arbetssatt vid projektering av

racken pa vag och bro.

Behover fordonsaterhallande riacke

Placering och funktion

En speciell svarighet med texter i AMA &r av-
vagningen mellan att skapa nagot som kan bli Egenskaper och rickestyp
mer av en larobok an ett stod till en kompetent
anvandare. Det kan latt bli for manga "beakta-
satser” men var forhoppning ar att anvéndarna
upplever det som en lagom niva i denna nya ut- Réckesavslut,
gava. typ och forankring
En rekommendation for att ta del nyheterna ar
att lasa artikeln i AMA nytt som finns atergiven
pa SVBRF hemsida AMA-nytt #1-2023.pdf
(svbrf.se)

Sjalva publikationerna finner man pa denna
lank: Antligen &r den har — AMA Anlaggning 23!
(byggtjanst.se)

SVBRF utbildningar

En intensiv var med manga utbildningar ar till anda
och vi kan se tillbaka pa ett gott deltagande.

Komplettering
med tillsatser

Ett resultat ar 49 stycken nyutbildade auktoriserade rackes-
montorer. Noterbart ar ocksd att distanskurser verkar har kom-
mit for att stanna. Ett patagligt resultat fran pandemitiden.
I Nyhetslanken har vi vid nagra tillfallen skrivit om utbildningen av
besiktningsman for skyddsanordningar for fordon och den ar nu i
gang pa allvar. Resultatet av ett mycket givande samarbete mellan
SVBRF, Trafikverket och aktiva besiktningsmadn bade betraffande
kursinnehall och medverkan som kursledare! Utbildade besiktnings-
man inom detta omrade ar en viktig del av ett kvalitativt och trafiksa-
kert utforande enligt handlingar.

e

Réckesbranschen éar kraftigt

mansdominerad men pa senare |} . . o . .. .
3r ses fler och fler kv,-,ﬁ,orsom Enligt planerna blir det tva Rackeskurser och tva tillfallen for utbild-

IR e Lol eI, ning av besiktningsman, denna gang i sddra och norra Sverige.
" Aktuell information och anmalan hittas pa Kurser — SVBRF

Hostens kursprogram fran SVBRF blir publicerat under sommaren.



https://svbrf.se/wp-content/uploads/2023/06/AMA-nytt-1-2023_Nytank-i-rackesavsnittet.pdf
https://byggtjanst.se/ama/ama-anlaggning-23
https://svbrf.se/kurser/
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Markforhallanden for rackessattning

Markforhallanden och metoder SVBRF halsar detta nyvackta intresse med gladje och siktar pa
for att sakerstalla att de lampar sig  att starta ett projekt for att finna ett satt att undersdka mark-
for rackessattning har anda sedan  férhallanden pa plats och darigenom fa information om lamp-
1317-standardernas tillblivelse va-  ligheten for rackesattning alternativt om det finns behov av
rit foremal for debatt, tester och speciella atgarder.

forskning. Hur ska det provas, ma- En grupp inom SVBRF ska bildas for att borja arbeta med fra-
tas och avgoras om det ar godkant gan, férhoppningsvis tillsammans med Trafikverkets represen-
pa platsen? I Sverige har det varit tanter. Ett forsta steg kan antas vara att inhdmta kunskap fran
forvanansvart tyst i fragan — tills  den forskning och de faltférsk som gjorts.

slutet pa forra aret da Trafikverket
forefaller ha "vaknat” till. Nya opti-
merade rackeskonstruktioner, med
hogre kapacitetsklasser t ex, staller
ocksa hogre krav pa ratt markfor-
hallanden for att fa korrekt funk-
tion.

P& Irland har man gjort tester
med hjélp av en kraftig
pendel som far
sla pa rackes-
standare for att se
hur de uppfér sig
vid olika markfor-
héallanden och
utféranden.

.

Push-Pull &r en test av markférhéallanden som
anvénts ldnge i England. En ldngsam metod.
| e aaft

Med en fjdderbelastad balk som slar pa réckes-

standarna far man ett snabbt dynamiskt férlopp
som grund fér bedémningen.
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RackesavsiutEhuriskaldeseut?,

Aven rérrécken kan utféras
med stor utvinkling. Stdm-
mer ldngder och vinklar

o e s . . o " mot vdgkanten och é&r det
Kravet pa stor utvinkling som inledning pa ett rackessys- en korrekt forankring i dn-

tem har, i lite olika utformning, funnits i VGU i 6ver 10 ar i den?
dagsldget.

Malet med denna utformning ar i forsta hand att “stanga fonst-
ret” sa att fordon inte kan kéra av vagen och hamna bakom
rackesavslutet och darmed racket. Nuvarande krav, som liknar
de ursprungliga, aterfinns i VGU Krav 2022:001, avsnitt 7.3.5.
Det finns sdledes en lang erfarenhet av detta utférande bade
fran rackesleverantorerna och Trafikverket.

SVBRF drar nu slutsatsen att utférandet med stor utvinkling
som rackesavslut far flera negativa foljder, ndgra exempel ar
missuppfattningar vid projektering och upphandling, det ar
svart och dyrt att utfora, kraver mer underhall samt har tveksam
rackesfunktion. Sammantaget 6nskar SVBRF att Trafikverket till-
sammans med branschen férutsattningslost ser 6ver konceptet
med dess for- och nackdelar med malsattningen att finna en
mer optimal [6sning ur bade ekonomisk synvinkel sa val som

e
Energiupptagande  rdckesdndar
finns i manga olika utféranden.

for trafiksakerheten. Ett alternativ som inledning av ett

rdckessystem. Med en reviderad
SVBRF medlemmar erbjuds att delta i projektet som planeras teststandard pa gang kan de bli
komma i gang under kvartal 4, 2023. dn mer intressanta.

Arbetet med nasta VGU utgava inleds

Trafikverket har nu pabérjat arbetet med nésta utgava av VGU som beriknas
komma under 2024.

SVBRF ar remissinstans och mycket engagerat i VGU texter som vanligt, det ar ju
branschens “bibel”. Till skillnad fran tidigare har SVBRF redan pa ett tidigt stadium
blivit inbjudna att medverka i processen inom nagra specifika omraden.

Det ar gladjande och branschen ser fram emot ett gott samarbete far att kunna
ge ut den basta VGU-versionen hittills!
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Ordforande har ordet

Hur bra ar egentligen de skyddsanordningar
som sitter langs vara vagar? Kommer vagracket
att fungera som det ska vid en pakérning?

Jag tror inte nagon lasare av dessa rader sjalv vill
prova det, for manga av Er lasare vet att det inte
alltid ar fullt fungerande vagracken langs med
vara vagar. Trots att vagracket ar CE-markt och
testat enligt konstens alla EU-regler med natio-
nella tillagg.

Risken finns att det vagracke du koér in i nar
olyckan a@r framme inte har den funktion som det
ar tankt att det ska ha. Det kan vara for lagt eller
for hogt, det kanske lutar lite, det ar inte férank-
rat i marken pa ratt satt, det kan t o m vara fel-
monterat. Da kan vagracket bli en forstarkare av
olyckan i stallet for den skyddsanordning racket
ar tankt att vara. Sa ska det givetvis inte vara.

Men drar vi lardom av de trafikolyckor som han-
der idag? Ja, till viss del gors det uppfoljningar
av trafikolyckor. Gors det en olycksutredning, en
s k djupstudie, efter en trafikolycka idag sa har
det troligen omkommit ndgon person i olyckan.
Men ganska ofta sa gar det anda jamforelsevis
bra for de inblandade trafikanterna i en olycka
trots bristande forutsattningar i vagmiljon, da
gors det sallan en olycksutredning.

Jag skulle garna se att det gors fler olycksutred-
ningar av ansvariga myndigheter vid allvarliga

tillbud, olyckor som
skulle ha kunnat fa
dodlig utgang.
Framfor allt om det
kan misstankas att
brister i vagens
kvalitet kan ha for-
varrat eller vara en
orsak till olyckan.

Fler olycksutredningar skulle vara ett steg nar-
mare nollvisionen. Ska vi utveckla trafiksakerhe-
ten behdver vi veta mer, da maste vi utreda fler
olyckor. Det skulle vara utvecklande for oss som
projekterar, bygger, tillverkar produkter samt
underhaller vara vagar, sannolikt dven for for-
donsindustrin.

SVBRF har varit med i den arbetsgrupp som tagit
fram underlag till utbildningen for besiktnings-
man sa att de skyddsanordningar som monteras
ar vara ratt utforda, ett litet steg till mot nollvi-
sionen. Vi ar dven garna en framtida part i ut-
vecklingen av olycksutredningar med den kun-
skap vi har gallande vagskyddsanordningar.

Jag énskar Er alla en riktigt skén sommar.
Och glém inte, krama varandra i trafiken...

Jonas Skyllberg




