SVYBRF

PROJEKTSTART

Markforhallanden for rackesmontage

Ett vagracke som monterats i dalig mark fungerar inte
som forvantat vid pakérning, men nér ar den for “da-
lig”? SVBRF har fatt medel av Skyltfonden for att ta

reda pa det.

Marken som rackesstandarna och férankringarna satts i pa
testsinstitutets omrade har val kontrollerade grusfraktioner
och ar kompakterad. Den ar dessutom jamn och saknar ett
slantkron bakom standaren. Mycket goda forutsattningar
saledes. Verklighetens markférhallanden kan vara nagot
helt annat.

Hur vet man om foérhallandena pa platsen dar det ska mon-
teras racke ar tillréckligt bra? Hur ska det kontrolleras och
hur ska rackestillverkaren beskriva sina krav? Fragor som
det brottats med i manga ar inom EU allt sedan standard-
serien 1317 blev verklighet. I del 5 ar det tydligt angett att
i tillverkarens montagebeskrivning ska det finnas:

Push-pull kallas den test som man i
manga ar utfért i England fér att kontrol-
lera markférhallanden. Det &r en ldngsam
belastningstest som kopplar standarens

ldgesférdndring i for-

f)  description of the soil conditions and/or foundations suitable for the system;

Det har under arens lopp forskats och gjorts flera under-
sokningar och prov i olika lander for att férsdka reda ut hur
markférhallanden och tester av dessa kan goras pa basta
satt. I vissa fall har nationella myndigheter ocksa valt me-
tod for markundersdkning infor montage, som tillampas
sedan lang tid tillbaka. Till dags dato gors det inga under-
sokningar alls i Sverige innan ett racke monteras!

SVBRF kommer att anvanda befintlig kunskap som un-
derlag i det fortsatt arbetet for att finna den metod som
lampar sig bast for svenska forhallanden. Vid utgangen av
2025 ska projektet ge svar pa fragorna.

En specialbyggd maskin fér dynamisk provning av réckestan-
dare i falt som visades pa en méssa fér nagra ar sedan.

Hér kan man se att en standare av denna sort ska vrida sig vid
pakorning for att navfljaren ska sldppa pa ratt satt.

Forts. sid 2

héallande till belast-
ningsmomentet for att
ge en bild av markens
motstandskraft.
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Irland har genomfért omfattande dynamiska tester
med pendel som far sl pa rackesstdndare. Ar det fér
daliga férhallanden skér standaren genom marken
som pa bilden, utan att béja sig strax under mark-
ytan som den ska.

Broracken fran 60-talet,
en kand trafiksakerhetsbrist |

I oktober intraffade @nnu en allvarlig olycka dar
ett tungt fordon kdr igenom en brorackeskon-
struktion med kanda och valdokumenterade
brister sedan minst 50 ar tillbaka i tiden,

se > lank svt.se

Racket pa den aktuella platsen pa E22 utanfor
Karlshamn blev monterat 1965! Broracket med
standare av vinkeljarn och en klen toppfoljare
finns pa flera broar 6ver landet, dven pa vara
mest trafikerade Europavagar!

SVBRF har lange forsokt forma Trafikverket att
komma till skott med att byta ut dessa brorack-
en. Det ar speciellt anmarkningsvart att det inte
sker d& man redan pa Vagverkstiden, narmare
bestamt 2003, hade en plan klar for att initiera
utbytet. Planen aterfinns som Bilaga 14 i en rap-
port som heter "Inriktning fér vég- och brorack-
en projektrapport”. Sedan 2003 har dessutom
medelvikten pa vara bilar stadigt stigit och vi ser
en 0kande mangd elbilar i trafiken, nagot som
ytterligare bidrar till detta.

SVBRF &r ater igen inne i en dialog med ansvari-
ga inom Trafikverket for att forma myndigheten
att genomféra den egna handlingsplanen innan
fler allvarliga olyckor sker!

T

Brordckestandare med vinkeljarn. En konstruktion
fran 50/60-talet som oOvergavs av Végverket pa
70-talet da den visade sig vara alldeles for klen.

Att behélla dessa i férhallande till dagens krav ar
oférsvarbart.

Vinke/jérnssténdéren ersattes av en betydligt star-
kare solid standare utférd som fyrkant 55 mm. Den
anvénds é&n idag.



https://www.svt.se/nyheter/lokalt/blekinge/lastbil-har-kort-av-e22-vid-karlshamn
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Ny utbildning
for projektering
av racken

Utbildning och kompetenskrav blir allt viktigare och
behovet 6kar i takt med att regelverket vaxer liksom
utbudet av vagskyddsanordningar. 2021 kom kursen
for besiktningsman och nu ar det dags att komplet-
tera Rackeskursen med en speciell pabyggnad riktad
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et en lyckad rackesentreprenad och inte minst

en saker trafikmiljo i slutdnden. Kursledare
ar Jonas Skyllberg, VAP VA-Projekt AB och
ordférande i SVBRF. Jonas ar vagprojektor
och uppdragsledare fér konsultuppdrag,
mestadels i Trafikverksuppdrag, och har
over 30-ars erfarenhet av vagprojektering.

> Ladda ned

SVBRF utbildningar ;
varen 2024

Det ar glddjande att kunna erbjuda det mest omfat-
tande kursprogrammet nagonsin fran SVBRF under
forsta halvaret 2024.

Forutom den nya utbildningen for rackesprojektering,
sa slar vi ett slag for kurserna for besiktningsman
som genomfdrs hos Trafikverket i Goteborg,
Stockholm och Umea.

Passa pa att skaffa denna kompetens nu innan
detta blir ett formellt krav pa besiktningsman
som anlitas av Trafikverket.

Registrering sker i ID06 Kompetensdatabasen
efter samtycke, som for alla SVBRF kurser.

> Ladda ned


https://svbrf.se/wp-content/uploads/2023/12/SVBRF_Kursprogram_2024.pdf
https://svbrf.se/wp-content/uploads/2023/12/SVBRF_pabyggnad_proj_2024.pdf
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NYHETER I REGELVERKET

Remisser - VGU 24 och APV Krav och Rad

VGU, KRAV med RADTEXT, TRVINFRA 00396

VGU 24 som varit ute pa remiss har ett helt nytt utseende jamfort med foregangarna.

Nu finns bade krav och rad samlat pa samma stélle och det har gjorts omfattande fortydligan-
den. Avsnittet “Skyddsanordningar” omfattar nu hela 68 A4 sidor. Det var med andra ord ett
digert material att satta sig in i och lamna synpunkter pa. Remissvaret fran SVBRF blev ocksa i
paritet med detta och innehaller 111 synpunkter och kommentarer. Vi far hoppas att Trafikver-
ket tagit de till sig nar det ar dags for publicering den 1 juli 2024.
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1 Nagra forandringar att halla 6gonen pa som direkt paverkar vagracken: 1
1 « Minkrav pa stolplangd 100 cm i mark om inte forstarkningsatgarder gors I
: « Hojning av kapacitetsklasskrav :
I « Réckeshojder tydligare och lar medfora fler forhojda racken, speciellt med minimihéjd 1,1 m
I « Stora forandringar for rackesandar, dvergangar, 6ppningsbara rackessektioner och "kopp- 1
: lingselement” :
1 I remissutgdvan av VGU finns I
: / denna figur i avsnittet rackes- :
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overgang som kan fa askadlig-
6.0m i - ;
Min 3/4/ gdra den 6kade komplexiteten
40m i det mesta som ror vagskydds-

Min 1/2/ | anordningar.

20m

ax 2,0m 1
2,y Max 4,0 m ?\2
2, Max 6,0 m

APV, Trafikverkets tekniska Krav och Rad for arbete pa vdg
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: For kommande APV krav och Rad,

[ TDOK 2012:86, v 5.0, sa stracker sig Exempel pa figur ur APV
: remisstiden till 12 januari och den krav som &r pa remiss.
I forvantas bli publicerad under varen
1 2024. En forsta genomlasning av

: avsnittet om langsgaende skydds-
[

[

[

1

[

[

[

[

1

[

[

[0}

anordningar ger vid handen att det
skett manga fortydliganden.

Inte minst har det tillkommit figurer
och principskisser i remissutskicket
som bor aterfinnas aven i slutversio-
nen. Bra och efterfragade atgarder
for att lattare ta till sig budskap i
regelverken.
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SS-ENV 1317-4 upphavd

SS-ENV 1317-4 som hanterar vagrackesandar och 6vergangar ar upphavd.
Den blir ersatt av 3 nya delar dar det gjorts en hel del omarbetningar.

Enligt SIS sa ersatts den av SIS-CEN/TR 1317-10:2023 Utvérderingsmetoder
for rdckesévergangar samt évergang mellan rdcke och rdckesdnde respektive
krockddmpare. Det ar emellertid inte hela den tidigare standardens omfatt-
ning som ersatts. [ del 4 hanterades aven energiupptagande vagrackesandar
och 6ppningsbara rackessektioner. Dessa delar aterfinns nu i:

FprCEN/TS 1317-7:2023 Road restraint systems — Performance characterisa-
tion and test methods for terminals of safety barriers

FprCEN/TS 1317-9:2023 Road restraint systems — Impact tests and test met-
hods for removable barrier sections

Efterhand sa kommer de delarna att inarbetas i regelverk som TSFS, VGU och
AMA. Aterstér att se i vilken form da det inte &r "vanliga” SS-EN standarder.
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forsokte forestalla sig SVBRF 2024, 20 ar senare,
nar det konstituerande motet genomfordes
den 24 augusti 2004.

Vi ar overtygade om att de produkter som bransch-
foretagen levererar och SVBRFs insatser for att
sprida kunskap om vagskyddsanordningar har
minskat antalet skadade och raddat manga

liv i trafiken under dessa ar.

Nu &r det dags for jubileum och det ska uppmark-  Kallelsen till métet i Sundbyberyg.
sammas pa olika satt. Arsmotet 2024 blir i Képen- En notering &r att alla i arbetsgruppen
hamn med ett program som blir ndgot extra! fortfarande &r aktiva inom omradet.
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Ordforande har ordet

Jag hade tankt att denna ledare skulle handla om trafiksakerhet
och om att vi befinner oss i en lagkonjunktur aven vad det galler
samhallets satsningar pa, och engagemang for, trafiksakerhet.
Insdg dock att efter forra veckans handelser maste aven jag lyfta
detta med arbetsmiljo, sa trafiksékerheten far sta tilloaka har i
Nyhetslanken tills vidare.

Manga av SVBRF:s medlemsféretags medarbetare har en av de farligaste arbetsplatserna
som finns i vart land, ndmligen inom vagomradet langs med en trafikerad vag.

Jag ar byggarbetsmiljdsamordnare projektering, sa kallad Bas-P i ett antal projekteringsuppdrag
dar Trafikverket ar uppdragsgivare. I sé gott som samtliga av dessa uppdrag ar passerande fordons-
trafik den absolut storsta arbetsmiljorisken for de som ska bygga och sedan skota om vagen.

I samma omfattning sa stélls ocksa vagarbetarnas arbetsmiljo mot trafikanternas framkomlighet.
Det ar tydligen en stor oro inom Trafikverket att de ska fa skall och bannor av trafikanter som inte
kommer fram lika snabbt och smidigt som de brukar nar vdgen maste byggas eller skotas.

Vi har en tydlig arbetsmiljolag som galler for de som jobbar langs med vara vagar, men mig
veterligen finns det ingen lag som garanterar full framkomlighet for alla trafikanter i alla Iagen.
Anda ar kravet p& framkomlighet en valdigt viktig frdga och helst ska en ombyggnad av en
befintlig vag utforas utan att nagon trafikant marker nagot éverhuvudtaget.

Det ar med livet som insats som vissa arbetsuppgifter gors langs med vara vagar idag trots
riskanalyser, workshops och timtals med moten om arbetsmiljo i projekteringsskedet. Att
reparera ett mittracke pa en métesfri landsvag med passerande fordonstrafik ar enligt arbets-
miljolagen omajligt. Jag hoppas inte det gors fortfarande.

En 6nskan fran en Bas-P ar att Trafikverket nu, nar arbetsmiljéfragorna ar valdigt i ropet p g a
tragiska omstandigheter, satter ner foten och lyfter arbetsmiljon 6ver framkomlighetskraven for
att ge vagarbetarna en sakrare och battre arbetsmil;jo.

Sen vet jag att jag sjalv kommer att stressad sitta och gnalla i den k& som uppstar vid en vagarbets-
plats, men Trafikverket, sta pa Er, [at mig svara en stund bakom ratten och ge varje vagarbetare en
battre arbetsmiljo och en storre maojlighet att komma hem till sina nara och kara efter en arbetsdag.

Jag onskar Er alla en riktigt God jul och ett Gott nytt ar. Jonas Skyllberg
Och glém inte, krama varandra i trafiken... Ordférande




