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Det finns gott om trafikmiljéer med réckeslds-
ningar som &r bade féraldrade och helt under-
madliga ur trafiksdkerhetssynpunkt. Férhopp-
ningsvis kommer vi att se en rejél minskning av
dessa den kommande 10-arsperioden.

Underhallssatsning - antligen!

Eftersatt underhall och en 6kande underhallsskuld har varit ett aterkommande
tema da Sveriges infrastruktur kommer pa tal. Inte minst SVBRF har lyft behovet av
att atgarda vagskyddsanordningar som ar foraldrade och/eller i daligt skick.

Nu dntligen kommer resurser for detta!

I regeringens infrastrukturproposition 2026 — 2037 6kas anslagen till underhall kraftigt

och vi kan se en 6kning redan fran 2025 enlig uppagift.

For perioden dr summan hissnande 1 171 miljarder och tittar vi specifikt pa drift och underhall
av vagar sa okar summan fran 239 till 354 miljarder kronor i 2025 ars priser.

En 6kning med 48%.

I underlaget dér satsningen presenteras aterfinns flera positiva delar, bl a:

« Dagens funktionalitet ska bibehallas och eftersatt underhall atertas

+ Starkt kostnadskontroll

« Mer effektiva upphandlingar, ett uppdrag som ges till Trafikverket

« Fortsatt behov av trafiksakerhetsatgarder

« Trafikverket ska utarbeta en ny nationell plan och regionerna ska ta fram lansplaner.

Se dven en presentation fran Regeringskansliet >har

Ett orosmoln i allt det goda ar huruvida Trafikverket har kompetens och personella resurser
att genomféra det hela pa det satt som ar tankt.

Forts. sid 2


https://svbrf.se/wp-content/uploads/2024/12/Infrastrukturpropositionen-2026-2037.pdf
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Forts.: Underhallssatsning

Denna akilleshal ar ndgot som varit en ater-
kommande punkt i branschens dialog med
myndigheten. For tillfallet noteras stora brister
i upphandlingsunderlaget for rackesrepara-
tioner dar det, som exempel, fortfarande inte
uppmarksammats att det inte finns ETT pris pa
"stalbalksracke”. Begreppet innehaller 100-tals
olika produkter med vitt skilda egenskaper och
priser som kan skilja sig at med en faktor 5.

SVBREF ser korrekta underlag som sjalva grun-
den for en konkurrensneutral upphandling och
mojligheten till ett val av bast lampade vag-
skyddsanordning for den aktuella platsen. Att
stodja Trafikverket och bidra med kunskap i
denna process har hog prioritet.

Vi hoppas att infrastrukturpropositionen ar ett
stort steg framat for en sakrare trafikmiljé som
ar i takt med tiden, dar rackesbranschens kom-
petens kommer spela en stor roll.

Kurser
varen 25

SVBREF erbjuder ett omfattande
utbud av kurser under varen

for alla som arbetar med vig-
skyddsanordningar pa olika satt,
fran projektering och montering till
besiktning.

Sedan 2010 har hela 709 personer (!) genom-
gatt hela eller delar av utbildningen till SVBRF
Auktoriserad rackesmontor.

Blev man auktoriserad 2020 eller tidigare ar det
nu dags med forlangning i ytterligare 5 ar, ge-
nom att anmala sig till Teori 2 >Lank.

SVBRF hilsar alla varmt vialkomna till varens
kurser!

Floran av vagskyddsanordningar 6kar stadigt,

lika sa behovet av utbildning, ansvar och kompetens
som gor att dessa projekteras och monteras korrekt.
SVBRF utbildar givetvis pa alla rdckestyper, som t ex
betongrécken.

Montageutbildningen omfattar dven é&ldre typer av
racken. De &r ofta CE-mérkta men installeras inte
léngre, frémst pa grund av ett hégre pris. Aven dessa
rdcken maste underhallas och repareras av kunnig
personal om funktionen ska bibehallas.

Récket pa bilden kallas EM2 = Enkelsidigt Med tvér-
balk, c-c 2m mellan standarna. Vél fungerande N2-
vagracke, vanligt pa genomfartsleder i dldre stads-
miljé.


https://svbrf.se/wp-content/uploads/2024/11/SVBRF_Kursprogram_2025.pdf
https://svbrf.se/kurser/montageutbildning/teori-2/
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VG U som ar forkortning for Vagars och Gators Utformning, heter numera

officiellt KRAV med RADSTEXT, TRVINFRA-00396, version 1.0, Vagutformning,
men far nog fortsatta heta "VGU 24" i dagligt tal. Den utkom som planerat den 1 november
men borjar galla fran 1 januari 2025, vilket ar lite ovanligt.

Avsnittet vagskyddsanordningar har vuxit for varje utgava, 2012 var det 19 sidor, nu 2024
ar det 78 sidor. Det blir lite drygt 4 ganger fler eller ungefar + 5 sidor/ar om man vill rakna
pa det sattet.

Som manga noterat kravs specialkunskap for att tillampa dokumentet.

I denna VGU-utgava ar det mycket nytt, dar en stor del beror tillverkarna av skyddsanord-
ningar, inte minst genom att standarden SS-ENV 1317-4 som tidigare hanterade Energiupp-
tagande rackesidndar, 6vergangar och 6ppningsbara rackessektioner ar upphavd.

Den &r nu ersatt av tre svenska titlar sedan slutet pa 2023, da de publicerades av SIS:

« SIS-CEN/TS 1317-7:2023 Klassificering, prestandakrav vid kollisionsprovning och
provningsmetoder for rackesandar

« SIS-CEN/TS 1317-9:2023 Klassificering, prestandakrav vid kollisionsprovning och
provningsmetoder for 6ppningsbara rackessektioner

« SIS-CEN/TR 1317-10:2023 Utvarderingsmetoder for rackesévergangar samt dver-
gang mellan racke och riackesidnde respektive krockdampare

VGU 24 och 6vriga dokument som hor till aterfinns har >lank till Trafikverkets dokument

Som ett satt att ta till sig allt detta rekommenderas SVBRF Rackeskurs >lank
samt Vidareutbildningen for Projektering av racken >lank.


https://puben.trafikverket.se/dpub/visa-dokument/6f24d1e8-81bf-4e7a-948a-200e71c92f66
https://svbrf.se/kurser/rackeskurser/
https://svbrf.se/kurser/pabyggnadskurs/
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Elmia 4-5 mars, 2025

Vi kommer allt narmare tiden féor massan och detaljerna faller pa plats vartefter.
SVBRF kommer att ha en egen monter, A02:04, i anslutning till ett omrade som Elmia
upplatit dir nagra av medlemsféretagen kommer att stélla upp olika mittracken och
vag-/broracken kombinerade med buller- och/eller suicidskydd, de sisthamnda ar

produkter som efterfragas alltmer.

Mittrackena har tagits in efter dnskemal
fran personal hos Raddningstjdansten
som vill fa en fysisk demonstration av
hur de olika varianterna kan demonteras
vid nodlagen. En direkt foljd av de pro-
blem som uppstod pa bl a E22 i Blekinge
under vintern och som fortfarande ar
ett aktuellt amne. De fbéretag som stal-
ler upp med sina produkter och perso-
nal ska ha ett stort tack da det ar en icke
kommersiell insats for samhallet och tra-
fiksakerheten.

Forutom alla utstallare utlovas intressan-
ta seminarier och nyheter under de tva
dagarna.

I SVBRF monter kommer ordférande
Jonas Skyllberg och foretradare Goran
Fredriksson att finnas, for att valkom-
na massbesodkare som vill veta mer om
rackesbranschen eller bara halsa pa och
prata racken i storsta allmanhet.

Foto: Johan Nilsson

Nér det blir ofrivilligt stopp pa vdgen i en riktning, som
pa E22 under vintern 2024, kan det férsvara rdddnings-
insatserna pa olika sétt. Lésningen blir att akut avldgsna
rdckessektioner om inte snabbdppningar finns. Det tog
sedan lang tid att aterstélla mittrdcket efter akutatgér-
derna, inte heller det en 6nskvérd situation. Raddnings-
personal far nu en chans att bekanta sig med skydds-
anordningarna pa ndrmare hall och under betydligt
angendmare omstandigheter.

Vagarenan mitt i hallen ar ett nytt grepp
Pa Vag 2025. Den ar uppdelad i fyra omra-
den, Demoarenan, Demoscenen, Framtid-
sarenan och Utbildningstorget. Har kom-
mer finnas mycket att uppleva och ta del
av.

>Har finner du allt om massan Pa Vag

P.S. Missa inte att anmala er till
Branschfesten, kvillen den 4 mars
och traffa kollegor under lattsamma
former.


https://www.elmia.se/pavag/
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TIPS

Kartlaggning
av broracken
I Region Vast

Otto Vogel, journaliststudent och Intresse for vag- och broracken och det bidrag
Gdran Fredriksson, SVBRF, gér som de ger till 6kad trafiksikerhet ir sjilva kidrnan
igenom detaljer i ett &ldre broracke i branschen. Det ir darfor extra glddjande nér

typiskt for sin tid. studenter tar dmnet till sig.

Just nu arbetar ett antal journaliststudenter fran Géteborgs universitet med en kartlaggning av alla
broracken i Region Vast, runt 5000 broracken totalt (!) och klassar dem utifran deras formaga att
klara uppgiften att vara fordonsaterhallande sett till dagens fordonstrafik.

Studenterna gar nu sista aret pa en 3-arig utbildning dar denna typ av uppdrag utgér en del.

Resultatet kommer i borjan av 2025 och kommer sdkert att hora talas om sig — ndgot spannande att
halla gonen pa och det far ni hjalp av via SVBRF.

Remissen fran Transportstyrelsen

l [
I Transportstyrelsens foreskrift TSFS 2021:122 dar man finner egenskapskrav for I
I vagskyddsanordningar (byggregler) som galler alla vaghallare &r ute pa remiss. I
I Foreskriften ar mycket viktig da den innehaller minimikraven som ska uppfyllas I
for att skapa acceptabel sakerhet pa vara gator, vagar och broar.
I Remissen ska vara inne senast 10 januari, 2025 och SVBRF kommer att lamna I
I ett yttrande. Missa inte detta tillfalle. I
l 1
[ ol

Se Sok foreskrifter - Transportstyrelsen


https://www.transportstyrelsen.se/sv/om-oss/dina-rattigheter-lagar-och-regler/forfattningssamling/sok-ts-foreskrifter/details?RuleNumber=2021:122&ruleprefix=TSFS
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Ordforande har ordet

Snart borjar ett nytt ar fullt med nya mojligheter.

For alla oss som jobbar med vagskyddsanordningar innebar det nya aret
bl a nya regelverk och forskrifter for vara skran. Bade Trafikverket och
Transportstyrelsen uppdaterar och fornyar.

Det ar intressevackande for mig att “Transportstyrelsens foreskrifter

och allménna rad om egenskapskrav for vagar, gator, sparvagar och tunnelbanor (Byggregler)TSFS
2021:122" nu utvecklas och blir mer omfattande. En uppdaterad version ska publiceras under 2025.
Foreskrifterna och de allmanna raden publicerades 2021 och géller for alla vaghallare i Sverige.

Hemma i min kommun sa har Transportstyrelsens "Byggregler” dnnu inte slagit igenom vilket jag

tydligt kan se pa nyligen utférda vag- och gatuentreprenader. Min kommun ar anda en av de storre
i Sverige och borde ha resurser for att kunna hanga med i foreskrifter och regelverk. Och om inte en
av Sveriges storsta kommuner klarar av det lar knappast de mindre kommunerna reda ut det heller.

Att foreskrifterna verkar vara tdmligen okdnda for vara kommuner badar inte gott for trafiksakerhe-
ten i vart land. SVBRF ska enligt vara stadgar punkt 2.4 “informera och paverka for att 6ka kunskapen
och se till att aktuella standarder, regler och féreskrifter blir kdnda och tillampade hos bestéllare och
kunder”. Vi har en del att ta tag i. For kommunerna ska inte bara félja byggreglerna nar de ska bygga
nya vdgar och gator, de ar aven tillsynsmyndighet som ska se till att de efterfoljs. Av alla vaghallare i
kommunen! Inklusive Trafikverket!! Detta enligt uppgift ifran sjdlvaste Transportstyrelsen till SVBRF.

Jag hdller sedan nagot ar tillbaka en SVBRF - kurs for vagprojektorer i rackeskunskap. Det ar oerhort
manga krav och regler du ska halla ordning pa som vagprojektor nar vagskyddsanordningar ska
projekteras, med nya VGU blir det annu fler. Efter det ska vagen byggas och da ska dven utférandet
bli ratt.

Ar det mgjligt for alla Sveriges kommuner att uppratthélla den
tekniska kompetens som krdvs for att kunna kontrollera att alla
egenskapskrav for vagar, gator, sparvagar och tunnelbanor foljs?
Mycket tveksam till det. Har tror jag Transportstyrelsen maste tanka
om sa att foreskrifterna foljs upp av en myndighet som har en rimlig
mojlighet att gora sa. Annars kommer foreskrifterna inte att foljas,
och det kommer att ga ut over trafiksakerheten i Sverige.

Och till sist...
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